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Pro nakladni automobily v€etné jejich modifikaci, vyrabéné v DAEWOO AVIA, a.s., je zavedeno pouzivani
identifikacniho Cisla VIN podle mezinarodné jednotného systému Cislovani vozidel. (VIN je odvozeno od
Vehicle Identification Number ).

Schéma sestaveni identifikacniho Cisla vozidla:

W M I VDS VIS

1 1 1

TNA A1X000 X A 012345

T T  poradové &islo
Evropa podvozku
CR rozvor (E,L,K,N,F) montazni zavod
DAEWOO AVIA, a.s. typ vozidla rok vyroby
VIN je uvedeno : — na Stitku umisténém v kabiné vozidla — vyrazeno na pravém podélniku ramu
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14.

15.

Vnitini klika dveri s pojistkou
Klicka pro stahovani okenniho skla
Ovlada¢ - sefizovani svétlomett
v zavislosti na zatiZzeni vozidla

Ovlada¢ - vnéjsiho osvétleni
Ovladaé¢ - tlumenych, dalkovych svétel

— smérovych svétel

— houkacky

— svételného vystrazného zafizeni
Dalkovy oviadac¢ zrcatek
Ukazatel zasoby paliva
Teplomér chladici kapaliny
Tlakomér vzduchu brzdové soustavy dvouokruhovy

. Bloky kontrolnich svitilen
. Tachograf
. Ovlada¢

— stéracu celniho skla, cyklovace
— omyvacl Celniho skla (pfip. svétlomet()

. Ovladace(zleva do prava)

— osvétleni kabiny fidi¢e, pfipadné osvétleni
skriné
— varovnych svétel
Ovladace(zleva do prava)
— zarfazeni pomocného pohonu
— zavéru diferencialu
— vyhfivani zrcatek
— prednich svétel do mlihy
— zadnich svétlel do mihy
Popelnik

16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

Topeni (vétrani) — oviladac ventilatoru

Topeni (vétrani) — ovladaci packa regulacniho ventilu
Topeni (vétrani) — oviadaci packa privodu vzduchu
z levych vydechi

Topeni (vétrani) — oviladaci packa privodu vzduchu
z pravych vydechu

Regulace privodu cerstvého naporového vzduchu

do kabiny

Hrdlo s uzavérem nadrzky omyvact ¢elniho skla
(pfip. svétlometui)

Viydechy (Ctyri) pfivodu vzduchu (topeni, vétrani)
Pedal spojkovy

Pedal brzdovy

Pedal akcelerace

Radici paka

Viko schranky s uzavérem

Rukojet parkovaci brzdy

Spinaci skririka s uzavérem rizeni
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SPINACIi SKRINKA A UZAVER RIiZENi RAZENI
Funkce skrinky je zajiSténa pfi A B C D
0/, zapnutém odpojovaci baterie. 135 R 24 1135 R 246
o Pfi béhu motoru se nesmi
%\ > vypinat odpojova¢ ak. baterie |‘¢"|
135 a svorky baterie, protoze by R246 135 2 4R 135
doslo k poskozeni alternatoru,

pripadné el. spotiebicu.

Spinaci polohy:

STOP - Jediné v této poloze je mozno kli€ zasunout
a vyjmout. V této poloze nejsou elektrické obvody zapojeny,
i kdyz je zasunut kli€. Vyjimku tvofi tachograf, el. hodiny
nebo radio a zasuvka montazni svitiiny, kde jsou el. obvody
trvale zapojeny. Pfi vyjmuti kli€e se samocinné zajisti hfidel
volantu proti otaceni.

0- Rizeni je odjiténo, ale elektrické obvody napojené
pres spinaci skfifiku jsou bez napéti.
l- Po pfepnuti klice z polohy 0 do polohy I se rozsviti

v obou blocich (pravy, levy) vSechny kontrolni svitiiny, ¢imz
se oveéfuje jejich funkénost. Po uplynuti 5 sekund se
automaticky vypnou a zUstavaji svitit pouze svitiiny nabijent,
tlaku oleje, pfipadné zhaveni a kontroly brzdové soustavy.
Po zhasnuti kontrolni svitiiny Zhaveni je motor pfipraven ke
spusténi. Rizeni je odjisténo, elektrické obvody napojené
pres spinaci skfifku jsou pod napétim.

- Spusténi motoru. Tato poloha neni aretovana.
Spoustéc¢ pracuje. El. obvody napojené pres spinaci skfifiku
jsou pod napétim. PFfi opakovaném spousténi motoru se
musi kli¢ vratit do polohy 0.

Vypnuti motoru: Po pfepnuti klice z polohy I do polohy 0 se
vypne chod motoru.

RAZENi RYCHLOSTNICH STUPNU

5° prevodovky typu 5PS36 (schéma fazeni B), ZFS5-42
(schéma fazeni C), KIA MT-10 (schéma fazeni C) maji
synchronizovan 1 - 5 pfevodovy stuperi.

6° prfevodovka typu 6PS51(schéma fazeni A) ma syn-
chronizovan 1 - 6 pfevodovy stuperi.

Razeni rychlostnich stupfiti se provadi mechanicky Fadici
pakou, pfi seSlapnutém pedalu spojky .

RAZENi PRIDAVNEHO POHONU

Pfidavny pohon na pfevodovce se zapina z kabiny fidiCe
ovladadem na pristrojové desce. Radi se pfi stojicim vozidle.
V pfipadé, Ze je v chodu motor je nutno seslapnout spojku.
Pfizafazeni pfidavného pohonu se rozsviti pfislusna kontrolni
svitilna.

RAZENi ZAVERU DIFERENCIALU

Radi se ovladagem, pfi stojicim vozidle, na dobu nezbytné
nutnou k prekonani ztizenych jizdnich podminek, pfi¢emz se
rozsviti pfislusna kontrolni svitilna.

UPOZORNENI!

Pridavny pohon a zavér diferencialu lze fadit, ukaze-li
tlakomér vzduchu min. hodnotu 0,55 MPa. Pfi nizSim
tlaku neni zajiSténo spolehlivé zafazeni téchto ustroji.
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POJISTKY A KAPALINOVA
OKRUHU SPOJKY

NADRZKA ROZMISTENi PRiISTROJU

(SN

. Pojistkové skririky (pojistky 15 A)
. Nadrzka brzdové kapaliny pro hydraulicky okruh vypinani

spojky

. Paojistka (30A) — tachograf, hodiny, radio, montazni svitilna

(pfistroje jsou pod stalym napétim)

. Pojistka (80A) — blok Zhaveni
. Zasuvka montazni svitilny
. Odpojovac akumulatorové baterie

l TTFHW
Im )U\

1. Ukazatel zasoby paliva

2. Tlakomér vzduchu brzdové soustavy (bila rucicka -
I. okruh, ¢ervena rucicka - Il. okruh)

3. Teplomér chladici kapaliny




BLOKY KONTROLNICH SVITILEN
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20

21

22

23

24

25

26

. Predni svétla do mlhy

. Dalkova svétla

. Nabijeni akumulatorové baterie

. Cinnost sklapéciho zafizeni

Svétlo pro couvani

. Zadni svétla do mihy

. Zhaveni

. Smérova svétla (leva)

. Tlak motorového oleje

10. Varovna svétla

11. Nouzova zasoba paliva

12. Vyhrivani zrcatek

13. Bezpecnostni pas

14. Zavér diferencialu

15. Smérova svétla (prava)

16. Min. tlak vzduchu v systému provozni brzdy |. okruhu
17.Min. tlak vzduchu v systému provozni brzdy |Il. okruhu
18. Minimalni mnoZstvi brzdové kapaliny

19. Predehfivani paliva

20. Sklapéni kabiny

21.Pomocny pohon

22.Smeérova svétla pfivésu

23. Parkovaci brzda

24. Motorova brzda

25. Osvétleni kabiny, pfipadné skrfiné

26. Podtlak sani motoru (indikace znecisténi vzduchové
filtracni viozky)

©CONDOAWN =
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16 ROZMISTENI OVLADACU - SYMBOLY




Kolébkové ovladace jsou prosvétlené po zapnuti 17
obrysovych svétel

1. Vnéjsi osvétleni

2. Sefizovani svétlomet( v zavislosti na zatizeni vozidla
3. Zarfazeni pomocného pohonu

4. Zaver diferencialu

5. Vyhfivani zrcatek

6. Predni svétla do mlihy

7. Zadni svétla do mlhy

8. Houkacka

9. Smérova svétla

10. Dalkova svétla

11. Tlumena svétla

12. Stérace a omyvace Celniho skla (pfip. svétlometil)
13. Stérace celniho skla s cyklovacem

14. Osvétleni kabiny, pfipadné skriné

15. Varovna svétla

POP
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"A,B" - OVLADANi SVETEL .
"C" - OVLADANI STERACU A OMYVACU
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A (oviadac) |

- svétla vypnuta |

- obrysova svétla zapnuta

2 - obrysova a tlumena (dalkova) svétla zapnuta |
I
I
I

B (oviadac)
- tlumena svétla
- dalkova svétla

| 0
| 1
I

I

| 0
| 4
2 - smérova svétla leva
3 - smérova svétla prava

4 - svételné vystrazné zafizeni (odpruzena poloha)
5 - houkacka (odpruzenéa poloha)

C (oviadag)

0 - stérae vypnuty

1 - stérace (cyklovac)

2 - stérace trvaly chod

3 - poloha neni zapojena

4 - omyvace celniho skla, pfip. svétlometd (odpruzena
poloha)

NASTAVENiI CASOVEHO INTERVALU CYKLOVACE
Pfepnutim oviadate C z polohy O do polohy 1 zapneme
stérace, které provedou jednocyklové setfeni Celniho skla.
Zpétnym pfepnutim ovladace C z polohy 1 do polohy 0 a zpét
do polohy 1 nastavime €asovy interval cyklovace. Po tomto
ukonu, kdyz ponechame ovldda¢ C v poloze 1, pracuje jiz
cyklova¢ ve zvoleném Casovém intervalu. ZruSeni €asového
intervalu provedeme pfepnutim ovladace C z polohy 1 do
polohy 2 (trvaly chod), nebo zpét do polohy 0.

STERACE A OMYVACE CELNiI:IO SKLA
OMYVACE SKEL SVETLOMETU

Polohu stirané plochy skla Ize ménit polohovym pfesazenim
ramene stéraCe na hfideliku stérace. Rameno stérace je
upevnéno matici pfikrytou krytkou z plastické hmoty. Stératko
Ize sejmout s ramene vytazenim, po odjisténi pojistky.

Omyvace €elniho skla se ovladaji nadzvednutim packy C
z polohy 0 - 2 do polohy 4 ve sméru Sipky (odpruzena
poloha). Nadrzka omyvacéu je umisténa v kabiné uprostred
predni Casti pedalové podlahy. Plni se provozni kapalinou
uréenou pro omyvace, popfipadé Cistou vodou.

Pfi poklesu teploty pod 0°C musi byt pouzita vhodna
nemrznouci smés. Trysky omyvacu se sefizuji jehlou nebo
ocelovym dratem o max. @ 0,8 mm tak, aby paprsky kapaliny
sviraly vzajemny uhel 10°- 20°. Pfitom by mél jeden dosahovat
na horni polovinu stirané plochy, druhy na spodni polovinu.
Spravné sefizeni si ovéfte za jizdy vozidla.

Mimo obcasného procistovani otvorl trysek od vodniho
kamene nevyzaduji omyvace, pfi spravném pinéni prede-
psanou a Cistou kapalinou, zadnou udrzbu.

Cerpadlo, po uvedeni do provozu musi byt alespof jednou za
mésic uvedeno do &innosti po dobu 20 s.

Nékteré vozy jsou vybaveny omyvaci skel svétlometd, které
maji spole€nou nadrzku s omyvadi Celniho skla. Omyvace
skel svétlometl se ovladaji nadzvednutim packy C z polohy
0 - 2 do polohy 4 ve sméru Sipky (odpruzena poloha).

Podminkou funkce je rozsviceni obrysovych svétel.

19
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SERIZENi SVETLOMETU V ZAVISLOSTI
NA ZATIZENi VOZIDLA NAKLADEM

Ovladac¢ - sefizovani
svétlometl v zavislosti
na zatiZzeni vozidla

Povinnosti fidice je sefidit sklon svétlometi podle
okamzitého zatizeni vozidla nakladem.

Zakladni sefizeni svétlometl je provedeno na nakladem
nezatizeném vozidle - ovlada¢ sefizovani svétlometl je
nastaven do vychozi svislé polohy.

PFi zatizeni vozidla nakladem o hmotnosti 30 % z uzZiteCné
hodnoty hmotnosti pro danou verzi vozu - nastavte ovladac
sefizovani svétlometd na 2. bod od vychozi polohy (obr.).

PFi zatiZzeni vozidla ndkladem o hmotnosti 70% z uziteCné
hodnoty hmotnosti pro danou verzi vozu - nastavte ovladac
sefizovani svétlometd na 3. bod od vychozi polohy.

PFi zatiZzeni vozidla nakladem o hmotnosti 100 % z uziteCné
hodnoty hmotnosti pro danou verzi vozu - nastavte ovladac
sefizovani svétlometd na 4. bod od vychozi polohy.

Uzite€né hmotnosti pro danou verzi vozu jsou uvedeny v tab.
“Hmotnosti a tlakové sily na napravy”.

Ve vSech pfipadech se pocita s obsazenim vozu 2 ¢lennou
posadkou.



VYTAPENI A VETRANI (KLIMATIZACE)
KABINY RIDICE

1.Ovladac ventilatoru topeni
2.0Ovladaci packa regulaéniho
ventilu
3. Ovladaci packa privodu vzduchu
z levych vydecht
4.Ovladaci packa privodu vzduchu
| 4 z pravych vydechu
5. Vydechy s regulaénimi packami
3 privodu naporového vzduchu do
—2 kabiny fidice
6. Vydechy pfivodu vzduchu
(topeni, vétrani) k noham fridice
a spolujezdce (levé, praveé)

v ] ]

VENTILATOR TOPENi A VETRANI

Kabina fidi¢e je vytapéna teplovodnim topenim. Lze ho
pouzit po ohfati chladici kapaliny v okruhu chlazeni a topeni
po spusténi motoru.

Motor ventilatoru je tfirychlostni a zapind se ovladacem
(poz.1). Ovlada¢ ma 4 polohy (0 - vypnuto, 1 - pomaly chod,
2 - stfedni chod, 3 - rychly chod).

Ovladaci packou ventilu topeni (poz. 2) regulujeme mnozstvi
vody prochazejici topnou vliozkou, a tim regulujeme i teplotu
vzduchu pro vytapéni kabiny.

Vzduch pro vytapéni (vétrani) je rozveden potrubim na
pravou a levou €ast, z nichz kazda ma dvé vyusténi: jedno
sméfuje k Celnimu sklu kabiny a druhé k noham fFidice
a spolujezdce.

Spodni vyusténi je zakongeno dvéma vydechy (poz.6) na
levé i pravé strané. Mnozstvi vzduchu a smér jeho proudéni
nastavujeme pomoci ovlada¢l na vydechu dle potfeby.
Packou (poz.3) Ize regulovat levou Cast a packou (poz.4)
pravou ¢ast rozvodu vzduchu.

Pokud jsou packy (poz.3,4) nastaveny v horni ploze, je
pfivadény vzduch veden k €elnimu sklu kabiny. Pfi nastaveni
pacek (poz.3,4) do dolni polohy je vétsSina vzduchu pfivadéna
do vydechl (poz.6).

Pfi nastaveni pacek (poz.3,4) do dolni polohy a uzavfeni
vydech( (poz.6) vyfadime vytapéni (vétrani) kabiny z ¢innosti.
Chceme-li pfed jizdou zamezit oroseni €elniho skla kabiny,
nastavime ovladaci packy (poz.3,4) do horni polohy a po
spusténi motoru zapneme motor ventilatoru.

Cerstvy vzduch je pfivadén (naporem pfi jizd&) do kabiny
fidice dvéma vydechy (poz.5).

21
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POZNAMKA:

Expanzni nadrzka zamezuje zavzdusnéni kapalinového
okruhu chlazeni a topeni vozidla, a tim zabranuje
snizovanivykonu teplovodniho topeni a chlazeni motoru.
Dbame proto na spravné mnozstvi chladici kapaliny
v nadrzce a spravny postup pfi plnéni.

DVERE KABINY

i,

VnégjSi kliky jsou pevné a jsou opatfeny uzamykatelnym tlacitkem
(poz.1). Tlacitko slouzi k ovliadani zamku. Uzamc&enim se tlaCitko
zablokuje. Proti mimovolnému odjisténi zamku zevnitf slouzi
pojistka (poz.2) na vnitini klice. Pojistka ma dveé polohy, z nichz
jedna zakryva tla€itko a nedovoluje odjisténi zamku a zabrariuje
mimovolnému otevieni dvefi.

Oboje dvefe lze uzavfit, i kdyz jsou tlaCitka vnéjSich klik
uzamcena. Okenni skla dvefi je mozno spoustét a vysouvat
klickou pro stahovani okenniho skla (poz.3).

POZNAMKA:

Je tieba dbat na fadné uzavirani zadnich a boc€nich dvefi
skfinovych vozi a neni dovoleno prepravovat naklady,
které neumoznuji bezpecné uzavieni dvefri. Dojde-li
k posSkozeni skiinového vozu nasledkem bezpecné
neuzavienych zadnich nebo boénich dvefi, vyrobni zavod
vylouci takovy viz ze zaruky.



1. Ovladani stavéni sedaku

2. Zajisténi podélného posuvu
3.0vladani naklapéni opéradia
4.Opérka hlavy

5.Zapadka pasu
6. Pojistka zamku
7.Zamek pasu

SEDADLO RIDICE, BEZPEENOSTNI PASY SERIZENI SEDADLA RIDICE

Nastaveni sklonu opéradla se provadi ota¢enim razice
(poz.3) po levé strané sedadla. Nastaveni je v kazdé poloze
samosvorneé.

Nastaveni podélného posuvu se provadi nadzvednutim
aretacni packy (poz.2) po levé strané sedacky. Packa je
pfitlaCovana do zafezu pruzinou, ¢imz je provedeno zajisténi
proti samovolnému posuvu.

Nastaveni sklonu sedaku se provadi zvednutim rukojeti
(poz.1). Ta je umisténa pod pfedni Casti sedaku a spojuje
dvé stavitelna raménka s otvory. Proti samovolnému odjisténi
jsou namontovany pruziny. Nastaveni je mozno provést do
3 poloh. Regulaci provadime v odlehéeném stavu.

Opérka hlavy. Opérka (poz.4) je vySkové nastavitelna do
4 poloh - jednotlivé polohy jsou aretovany samostavem.
Optimalni polohu si nastavte tak, aby uc¢inné podeprela
temeno hlavy pfi narazu zezadu.

BEZPECNOSTNI PASY

Kabina fidi¢e je na krajnich sedadlech fidi¢e a spolujezdce
vybavena bezpecnostnimi pasy s tfibodovym uchycenim
a navijecim sefizovacim zafizenim. U prostfedniho sedadla
je namontovan bezpec€nostni pas s dvoubodovym uchycenim
a mechanickym sefizovacim zafizenim.

Popruh se zapina zasunutim zapadky (poz.5) do zamku
pasu (poz.7), az zamek zaklapne. Rozepnuti popruhu
provedeme stlaCenim Cervené oznacené pojistky (poz.6)
zamku (plati pro oba typy).

U pevného bezpe&nostniho pasu s dvoubodovym uchycenim
se sefizeni délky popruhu provadi mechanickym sefizovacim
zafizenim, které vyuzivd samosvorného systému sefizeni
pro vymezeni vile popruhu po zapnuti.
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U navijecich bezpecnostnich pasl s tfibodovym uchycenim
se délka popruhu sefizuje navijecim zafizenim, které naviji,
odviji nebo blokuje popruh pasu.

Blokovaci mechanismus navijeciho zafizeni ma 2 citlivosti:
1. citlivost:

Blokovaci mechanismus navijeciho zafizeni zablokuje
odvijeni popruhu, jestlize dojde k nahlému zrychleni i
zpomaleni vozidla, nebo kdyz se vozidlo nakloni o vice nez
27° v kterémkoliv sméru.

2, citlivost:

Blokovaci mechanismus navijeciho zafizeni zablokuje
odvijeni popruhu, jestlize vytahujeme popruh z navijeciho
zafizeni pfili rychle.

PFi zablokovani odvijeni popruhu pusobi navijeci zafizeni
stejné jako pevny tfibodovy pas. Jestlize pfestanou pUsobit
vlivy, které uvedly v ¢€innost blokovaci mechanismus
navijeciho zafizeni, dojde k odblokovani odvijeni popruhu
a bezpe€nostni pas umozni volny pohyb cestujiciho.
ZvySena ucinnost navijeciho bezpecnostniho pasu spociva
v automatickém vymezeni ville popruhu na téle cestujicicho.

Oba typy bezpeénostnich pasli mohou pouzZivat osoby
dospélého vzriistu. Neni dovoleno pripoutani cestujiciho
s ditétem sedicim na jeho kliné.

PFi pfipoutani dbejte na to, aby popruh nebyl pfekroucen a
byl veden pfes panev a co nejméné pfes mékké casti téla.
Vile mezi popruhem a panvi (pevny bezpeénostni pas s
dvoubodovym uchycenim a mechanickym sefizovacim
zafizenim) mUze umoziovat zasunuti maximainé dvou prstd
za popruh, jinak je nutno pomoci sefizovaciho zafizeni
popruh patficné délkové upravit.

Popruh nesmi vést pfes pevné nebo rozbitné pfedméty
(bryle, kulickové pero, svazek klict apod.).

Popruh smi byt €istén pouze pranim v béznych pracich
prostfedcich jako textilni vyrobky z umélych vidkem.
Popruh nesmi byt rozedfen ani mechanicky poskozen nebo
polit chemickymi latkami.

Bezpecnostni pasy, které prodélaly havarii a je mozno
u nich predpokladat havarijni zatizeni, je nutno vymeénit
za nové.

Opravy bezpecénostnich past smi provadét pouze vyrobce
nebo autorizovana opravna. Z hlediska uzivatele je
bezpe€nostni pas nerozebiratelny a uzivatel jej nesmi
jakymkoliv zpdsobem opravovat nebo ménit jeho konstrukci.

Reklamace musi byt podavany pisemnou formou
s uvedenim téchto udaju:

a) majitel (jméno a adresa)

b) typ vozidla a sedadlo (napf. levé), na kterém byl pas
provozovan

c) reklamovana zavada (popis, jak se zavada projevuje)

Bez uvedeni téchto udaju vyrobce bezpecnostnich pasu
reklamaci odmitne a také v téch pfipadech, kdy porucha
bezpeénostnich pasl vyplynula z nespravné obsluhy a udrzby
nebo ze zmén a oprav, které provedla nepovolana osoba.

Pfi reklamaci zasilejte kompletni bezpe€nostni pasy na
adresu autorizované opravny.

PFi zpétné montaZzi bezpec¢nostnich pasl do vozidla dbejte
na jejich spravnou polohu a Srouby dotahujte momentem
M = 25*" Nm (tohoto momentu dosahnete plsobenim sily
100 = 160 N na rameni 250 mm).



STROPNI SVITILNA, VESAK,
POPELNICGEK

ZPETNA ZRCATKA
VYHRIVANA A DALKOVE OVLADANA

L. P

STROPNI SVITILNA

Osvétleni kabiny fidice, pfipadné osvétleni skfiné, se zapina
ovladacem oznacenym pfisluSnym symbolem. Pfi zapnutém
osvétleni skfing, se rozsviti i kontrolni svitiina s pfislusnym
symbolem.

Vadnou zarovku vyménime po uvolnéni krytu stropni nebo
skfifiové svitiiny pomoci Sroubovaku, ktery zasuneme do
pravé nebo levé okrajové mezery a odtlacenim kryt vysuneme
z predpruzenych prichytek. Zarovku po stladeni a pootoéeni
doleva vysuneme z objimky a vyménime za novou.

Nova zarovka musi odpovidat typem i vykonem pfedepsané
pGvodni Zarovce.

VESAK

2 v&3aky jsou umistény nad sedadly na zadni sténé kabiny
fidice.

POPELNICEK
K snadné&jSimu vyjmuti a vyprazdfiovani popelni€ku slouzi
vyfezy v okrajovém lemu popelnicku.

1. Ovladac¢ sefizeni

Vozidla, ktera jsou vybavena vyhfivanymi a dalkové
sefiditelnymi zpétnymi zrcatky, maji na pfistrojové desce
ovladac sefizeni a ovladac¢ vyhfivani zpétnych zrcatek.

Vyhtivani zapneme ovlada¢em, a nechame pusobit po
nezbytné nutnou dobu. Zapnuti vyhfivani je signalizovano
pfislusnou kontrolni svitiinou.

Ovladac sefizeni (poz.1) je opatfen Sipkou, ktera urcuje,
s kterym zrcatkem manipulujeme, €ehoz dosdhneme
pootoenim ovladace nalevo nebo napravo. Vychylenim
tohoto ovladac¢e nahoru, dold, napravo nebo nalevo
dosahneme potfebné polohy zrcatka.
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SKLAPENI KABINY

PFistup k motorovému prostoru je feSen sklopenim kabiny
fidi€e pomoci hydraulického agregatu.

Sklopeni provedeme pumpovanim, po nasazeni ty¢e do
objimky paky ru€¢niho hydrogeneratoru, pfinastaveniovladace
1 do polohy L.

Hydraulické zamky pro uchyceni kabiny se otevfou samo-
¢inné pred zaCatkem sklapéni kabiny. Pfi zvednuté kabiné
ponechte ovladac v poloze I.

Zpétné spusténi kabiny provedeme stejnym zplsobem po
nastaveni ovladace do polohy Il tak, aby uchyceni kabiny bylo
zajisténo hydraulickymi zamky.

Po zajisténi kabiny hydraulickymi zamky se musi nastavit
ovladac do polohy 0.

UPOZORNENi:

Pired sklapénim kabiny zajistit volné polozené predméty
a radné zavrit oboje dvere - do druhé polohy zapadky
(mize dojit ke Spatnému licovani dvefi, které nebude
uznano piireklamaci!) ; sklapét bez posadky.

Je zakazano startovat motor pri sklopené kabiné anebo
sklapét kabinu pfi bézicim motoru!

Potfebna vyska dilny pfi sklapéni kabiny:
- bez doplfikovych nastaveb - 3000 mm
- s doplitkovymi nastavbami

(spoiler, spaci nastavba) -3800 mm



PRED KAZDOU Jizbou

ZKONTROLUJTE :

zajisténi kabiny
mnozstvi oleje v klikové skrini motoru

mnozstvi chladici kapaliny v expanzni
nadrzce

mnozstvi oleje v nadrzce okruhu
monoblokového hydraulického
servorizeni

tlak v pneumatikach a jejich stav

funkci elektrického zarizeni vcetné
kontrolnich svitilen
(sefizeni svétlometd v zavislosti
na zatizeni vozidla)

mnozstvibrzdové kapaliny ve vyrovna-
vacich nadrzkach

ucinnost provozni a parkovaci brzdy

ZABEH NOVEHO VOZIDLA NEBO _
VOZIDLA PO GENERALNi OPRAVE

Zabéh nového vozidla nebo vozidla po generalni opravé je
ukonéen po ujeti 3 000 km.

Pfi zabéhu nepouzivejte motor nad 3/4 max. otacéek nebo
pfi plné dodavce paliva v nizkych otackach motoru.

Po ujeti prvnich 3 000 km je zabéh motoru i celého vozidla
ukonéen, ale motor vozidla dosahne nejvyssiho mozného
vykonu prakticky az po ujeti nékolika dalSich tisic kilometra.

Mazani a oSetfovani vozidla v dobé zabé&hu a v dalSim
provozu provadéjte podle “Mazaciho planu a intervald Gadrzby”.
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1. Turbodmychadlo 4. Odlu¢ovac oleje
2. Trubka pfivodu oleje 5. Ventilator s viskospojkou
3. Trubka odvodu oleje 6. Chladic plniciho vzduchu




TURBODMYCHADLO

Turbodmychadlo jako pfisluSenstvi naftového motoru je
konstruovano tak, Zze béhem svého provozu nevyzaduje
Zzadnou zvlastni obsluhu ani udrzbu.

Pro svoji bezporuchovou funkci a dosazeni co nejvétsi
zivotnosti vyzaduje dodrzeni maximalni Cistoty pfi pouziti
prfedepsaného motorového oleje, véetné jeho Cistoty béhem
celého provozu. Zarovenl je tfeba dbat, aby nedoSlo
k mechanickému poskozeni obézného kola odstfedivého
dmychadla nasatim mechanickych necistot (napfiklad
provozem bez predfazeného CistiCe nasavaného vzduchu).

Pfi zastaveni motoru z plného zatizeni nechte motor
bézet uréity €as v nizkych otackach, aby bylo
zajisténo zchlazeni turbodmychadla olejem a tim
zamezeno napékani karbonu na hvideli turbo-
dmychadla a z toho vyplyvajici moznosti poruchy.

PFi vyméné turbodmychadla je tfeba po jeho namontovani a
pfipojeni trubky odvodu oleje (poz.3) naplnit loziskovou
skfin €istym motorovym olejem v mnozstvi cca 0,2 | otvorem
pro pfivod mazaciho oleje, jeSté pred pfipojenim trubky
pfivodu oleje (poz.2).

Pfi plnéni je nutno ruéné protacet rotor, aby bylo zajisténo
promazani lozisek turbodmychadla.

Pii zadvadé turbodmychadla je oprava mozna pouze
v autorizované opravné.

Pfi zadani turbodmychadla do opravy jej odmontujeme
z motoru, ale zasadné ho dale nedemontujeme.
PFi zpétné montazi opraveného nebo nového turbodmychadla

na motor, pouzijjeme vzdy originalni tésnéni i pfipojovaci
hadice pro pfivod oleje. Spravna funkce pFeplfiovaného
motoru je zajisténa tehdy, kdyz odpor saciho traktu pfed
turbodmychadlem a odpor vyfukového potrubi nepfekracuji
povolené hodnoty (dbat na Cistotu vzduchového filtru).
Odpadové potrubi oleje nesmi mit zGzeny prafez po celé
svoji délce.
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PALIVOVA NADRZ

Palivova nadrz je umisténa na pravé strané podvozku.
Aby nemohl vniknout vzduch do palivové soustavy, nesmi
nikdy dojit k Uplnému vyprazdnéni nadrze.

Objem nadrze je standardné 120 I. V nadrzi je zamontovano
plovakové zafizeni. Zasoba paliva v nadrzi je kontrolovana
ukazatelem stavu paliva na pfistrojové desce.

Minimalni zadsoba paliva je 16 | a je signalizovana v bloku
kontrolnich svitilen.

Palivomér, umistény na pfistrojové desce, je funkéné
zapojen az po zasunuti a pootoCeni klicku ve spinaci
skfifice do funkéni polohy I .

Hrdlo palivové nadrze je zajisténo uzamykatelnym
uzavérem.

NAPLN OLEJE V MOTORU

Pfed spousténim motoru a béhem provozu motoru se ma
hladina oleje pohybovat v tolerovaném rozmezi mezi spodni
a horni hranou mérného vyfezu na mérce oleje.

Hladina oleje nesmi nikdy klesnout pod spodni hranu vyfezu
na meérce oleje, oznacujici miminalni napln.
Rovnéz nesmi pfesahovat horni hranu vyfezu na mérce
oleje, oznadujici maximani naplf, protoze by tim mohlo dojit
k intenzivnimu pfemazavani stén valcl, které muze byt
jednou z pfi¢in nadmérného koufeni motoru.

Kontrola hladiny oleje se provadi min. 5 minut po zastaveni

motoru.

Olej se doplfiuje do motoru nalévacim hrdlem na viku hlavy
valcl (viz “Mazaci plan a mazaci mista”).



ODVZDUSNOVANI A BEZNA UDRZBA 31
PALIVOVE SOUSTAVY SE VSTRIKOVACI
SOUPRAVOU TYPU BOSCH

Palivova soustava sestava z téchto funkénich prvk(:

— z palivové nadrze (poz.1), ktera je na pravé strané

podvozku
5
— z jednostupnového cistiCe paliva (poz.2), ktery je
3 umistén na levé strané motoru za vstfikovaci soupravou
2 — z pomocného ruéniho cerpadla (poz.3), které je na oROVC

jednostupriovém Cisti€i paliva

— ze vstrikovaci soupravy (poz.4), ktera je na levé strané
motoru vpfedu a je pohanéna od rozvodového soukoli
motoru

— ze vstiikovaci (poz.5), které jsou namontovany na hlavé
valct pomoci prevle¢nych Sroubl

— z pridavného zafizeni pro regulaci predstihu vstriku
(poz.6) v zavislosti na teploté chladici kapaliny

/////////////////
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ODVZDUSNOVANi A BEZNA UDRZBA PALIVOVE
SOUSTAVY SE VSTRIKOVACi SOUPRAVOU
TYPU BOSCH

ZavzduSnénou palivovou soustavu motoru (netésnost
palivové instalace, uplné vyprazdnéni palivové nadrze,
dlouhodobé odstaveni vozidla mimo provoz apod.) odvzdu$-
nime tak, ze pomoci ruéniho cerpadla, umisténého na
jednostuprfiovém Cisti¢i paliva, ru¢né nacerpame palivo
z nadrze do tohoto CistiCe a postupé do celé palivové
soustavy.

Nebyla-li se vstiikovacimi trubkami, mezi vstfikovaci
a vstfikovacim cerpadlem paliva, provadéna zadna
demontazni manipulace, neni treba vstfikovaci potrubi
odvzdusnovat.

V opaéném pripadé se musi vstfikovaci potrubi
odvzdusnit, aby se predeSlo zbyte€né zdlouhavému
a neuspésnému spousténi motoru.

Odvzdusnéni se provadi takto: pfevie¢né matice vstfikovacich
trubek na wytlaénych hrdlech vstfikovaciho Cerpadla pevné
dotahneme, kdezto prevle¢né matice vstfikovacich trubek
na vstupnich hrdlech vstfikovatl nechame uvolnéné, aby
mohl uniknout vzduch.

Naslednym kratkodobym proto€enim motoru pomoci
spoustéce se naplni vstfikovaci trubky palivem.

Palivo zaéne odkapavat pod uvolnénymi pfevle€¢nymi
maticemi u vstfikovacli a teprve nyni tyto matice pevné
dotahneme.

Tim je celd palivova soustava odvzdusnéna a motor je
pfipraven ke spusténi.

Kontrola a sefizovani zakladniho predstihu vstriku paliva
je popsana v “Dilenské prirucce” ve stati “Motor” vozidel
typu A60, A75



PALIVOVA SOUSTAVA
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. Pfevleéné matice vstfikovacich trubek na vstupnich

hrdlech vstrikovacu

. Vstfikova¢
. Privodni potrubi paliva od jednostupriového Cisti¢e

ke vstfikovaci soupravé

. Odvadéci potrubi prepadového paliva od vstfikovacu
. Ovladaci paka od pedalu akcelerace

. Ovladaci paka presuvniku vstfiku

. Odvadéci potrubi prepadového paliva od vstfikovaci

soupravy do nadrze

. Jednostupriovy Cisti¢ paliva
. Ruéni ¢erpadlo paliva
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34 JEDNOSTUPNOVY CISTIC PALIVA

1. Viko cistice

2.0dvzdusriovaci Sroub

3. Tésnéni

4. Filtr paliva

5. Odkalovaci Sroubova
zatka

6.Rucni ¢erpadlo paliva

PFi vyméné filtru paliva postupujeme nasledujicim zplsobem:

1.

2.
3.

Nejprve uvolnime odkalovaci Sroubovou zatku (poz.5)
na dné filtru paliva a vypustime palivo z CistiCe.
Pomoci kli€e (OK 74) odmontujeme filtr paliva (poz.4).
U nového filtru pevné dotahneme odkalovaci zatku (poz.5),
zkontrolujeme pryZzové tésnéni (poz.3), a zaroven toto
tésnéni lehce potfeme olejem nebo naftou. Filtr namon-
tujeme a dotahneme pouze rukou.

Odvzdu$nime palivovou soustavu.

Zkontrolujeme tésnost CistiCe paliva, pfipadné jej dotahneme.

VSTRIKOVACiI SOUPRAVA

OSetfovani vstfikovaci soupravy provadime pravidelné podle
nize uvedenych pokynu.

. Vstfikovaci soupravu udrzujeme v Cistoté a pouzivame

jen Cisté palivo.

. Vstfikovaci Cerpadlo je bezobsluhové, mazani soupravy

je zajisténo automaticky Cerpanym palivem.

. Dbame na dokonalé napojeni pfepadového okruhu

vstfikoval a prfepadu paliva ze soupravy.

. Pfi vymeéné vstfikovaci soupravy je nutno ji pfed montazi

naplnit motorovou naftou v mnozstvi 180 cm?®. Naftu
nalejeme otvorem pro vstup paliva do vstfikovaci
soupravy.



VSTRIKOVACE

Pracovni otviraci tlak vstfikovaéu paliva je sefizen
na 22,5 -23,3 MPa (pro motor D421.76)
25,5 -26,9 MPa (pro motor D421.85)

V pfipadé funkéni zavady nékteré vstfikovaci trysky je
nutno vadnou trysku vyménit i s drzakem trysky, tedy
kompletni vstfikova¢ paliva. Pfi demontazi vstfikovace z
motoru odmontujeme nejprve pfFisluSnou vstfikovaci
trubku od vadného vstfikovace, potom odpojime pfipojku
potrubi na odvadéni pfepadového paliva a nakonec
uvolnime a vyjmeme vadny vstfikovac.

Novy vstfikova€ namontujeme opacnym postupem.
Utahovaci moment pfevle¢ného Sroubu pro upevnéni
vstfikovace je 50 - 60 Nm. Prevle€né matice vstfikovacich
trubek dotahujeme opatrné s citem, protoze nasilné utahovani
mize mit za nasledek deformaci tésnicich kuzelek
vstfikovacich trubek a tim také poruseni jejich té&snosti.

Otviraci tlak vstfikovaéli nesmi béhem provozu
poklesnout pod 21 MPa.

CISTIC OLEJE S VYMENIKEM TEPLA

1.Filtr oleje s pryzovym
tésnénim

2. Viko cistice s upevriovaci
pfirubou

3. Tlakovy spinac kontr. sv.
min.tlaku motorového oleje

4.Vyménik tepla

5.Snima¢ teploty chladici
kapaliny regulatoru Zhaveni

Pfi vyméné filtru oleje po-
stupujeme nasledujicim
zpUusobem:

N =

. Po vypusténi oleje z motoru demontujeme filtr oleje (poz.1).
. U nového filtru zkontrolujeme pryzové tésnéni a zaroven

toto t&snéni potfeme olejem. Filtr namontujeme a dotahne-
me pouze rukou.

. Naplnime motor novym olejem.
. Spustime motor a zkontrolujeme tésnost filtru, pfi-

padné filtr dotahneme.
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CHLAZENi MOTORU
A TEPLOVODNIi TOPENI

CHLADICi OKRUH motoru je pretlakovy, s expansni nadrzkou
chladici kapaliny.

Expansni nadrzka je opatfena pretlakovym ventilem udrzujicim
staly provozni pfetlak v okruhu. Regulace optimaini provozni
teploty motoru je automaticky zajiSténa termostatem,
vestavénym v komore termostatu na hlavé valcu. K chlazeni
motoru je nutno pouzivat celoroéné nemrznouci chladici
kapalinu (napf. Fridex-Stabil o spravné hustoté, upravené
podle navodu vyrobce mrazuvzdorného pfipravku). Docili se
tim vétsi stalosti ucinnosti chlazeni, protoze nemrznouci
kapalina nevytvafi ve vnitfnich prostorach motoru, chladice,
vymeéniku tepla a topné viozky korozivni ani jiné usady.

UPOZORNENI!
Motor nesmi byt v provozu s vyjmutym termostatem.

V pripadé zavady termostatu je nutno jej vyménit za novy
(pfedepsany typ).

Elektricky snima¢ teploméru chladici kapaliny
Vypustny kohout chladici kapaliny
Plnici hrdlo
Chladic
Expansni nadrzka
Topeni
Vyménik tepla
Motor
Vypustna Sroubova zatka chladici kapaliny
. Ovladaci packa regulacniho ventilu
. Snima¢ teploty chladici kapaliny requlatoru zhaveni
. Snima¢ teploty chladici kapaliny pro regulaci pfedstihu
vstfiku
13. Termostat
14. Pretlakovy ventil

NidcoNooALNR



VYPOUSTENI CHLADICi KAPALINY
Z CHLADICIHO A TEPLOVODNIHO OKRUHU

1. Pfed vypusténim chladici kapaliny postavime vozidlo
na rovinu.

2. Sejmeme uzavérku expansni nadrzky.

3. Otevrit ovladaci packu regul. ventilu topeni (packu sklopit
k &ervenému symbolu).

4. Otevieme vypustny kohout na spodni €asti chladie (poz 2).

5. VySroubujeme vypustnou zatku na bloku valcd motoru
(poz.9).

6. VySroubujeme snimac teploty chladici kapaliny (poz.11)
na pfednim viku vyméniku tepla.

PLNENi CHLADICIHO A TEPLOVODNIHO OKRUHU
MOTORU CHLADICi KAPALINOU

Je-li v chladicim okruhu motoru jiz malo kapaliny, je tfeba ji
doplnit. Napadné velky ubytek kapaliny v okruhu bé&hem
kratké doby znamena unik kapaliny z chladiciho okruhu, ktery
je tfeba ihned odstranit.

Pired vlastnim pIlnénim je tfeba:

1. Zkontrolovat otevieniovliadaci packy (poz.10) regulaéniho
ventilu topeni (packu sklopit k ¢ervenému symbolu)
. Uzavrit vypustny kohout chladi¢e (poz.2)
. ZaSroubovat zatku na bloku valcd motoru (poz.9)
4. ZaSroubovat snimac teploty chladici kapaliny (poz.11)
na vyméniku tepla

W N

Pfi pInéni je tieba:

1. Do expansni nadrzky pomalu nalévat chladici kapalinu,
az se hladina ustali u okraje vtokového hrdla.

2. Spustit motor na volnobézné otacky po dobu cca 5 minut.

3. Po vypnuti motoru doplnit chladici kapalinu opét az k okraji
vtokového hrdla expansni nadrzky.

4. Po ohfati motoru na provozni teplotu jizdou vozidla a na-
sledném vychladnuti po ukoné&eni jizdy, provést kontrolu
vysky hladiny chladici kapaliny v expansni nadrzce.

Pfi spravné funkci chladici soustavy, je hladina v rozmezi
okraje vtokového hrdla a trojuhelnikového prolisu, jehoz

37

horni hrana vyznacuje minimalni mnozstvi chladici kapa- PROVC

liny.
Popsany postup pInéni zajistuje soucasné odvzdusnéni
vytapéci soustavy kabiny vozidla.

UPOZORNEN;!

Chladici okruh motoru je opatien expansni nadrzkou
s pretlakovym ventilem.

Pfi ohfati chladiciho okruhu ¢&i jeho prehfati, expansni
nadrzku neotvirat - hrozi nebezpeci opareni !



38

€ISTIC VZDUCHU .
SE SUCHOU FILTRACNI VLOZKOU

7. Viko cistice

8. Odkapavaci hrdlo
9. Téleso cistice

10. Svornik

11. Matice

1. Dratény uzavér

2. Viko cistice

3. Pryz odkapavaciho hrdla
4. Uzavieng matice

5. Podlozka (kovova)

6. Podlozka (pryZova)

Cisti¢ vzduchu zaneseny prachem a jinymi negistotami

nemuze plnit svou funkci, coZ ma nepfiznivy vliv na vykon

a zivotnost motoru.

Znecisténi filtracni viozky nad pfipustnou mez je indikovano

rozsvicenim pfislusné kontrolni svitiiny, coz se za€ne nejdfive

projevovat pfi vysSich otackach motoru.

Proto musime vyménit znecisténou filtracni viozku za novou.

Vyménu filtraéni vlozky provadime po odstranéni bocni

ochrany timto zpUsobem:

a) Cisti¢ vzduchu DONALDSON

— rozepneme 3 draténé uzavéry a sejmene viko Cistice

— vyjmeme filtrani viozku a vycCistime vnitfni prostor télesa
Cistice i jeho vika a dbame, aby nedistoty nevnikly do
saciho traktu pro turbodmychadlo

— vsuneme novou filtrani viozku

— nasadime viko Cistice tak, aby odkapavaci hrdlo sméfovalo
k vozovce a pfipevnime ho zapnutim draténych uzavéra

b) Cisti¢ vzduchu MEFIL

— odSroubujeme uzavienou matici vika CistiCe a sejmeme
viko s pryzovou a kovovou podlozkou

— odSroubujeme matici upeviiujici filtracni viozku

— vyjmeme matici upevnujici filtracni viozku

— vyjmeme filtracni vioZzku s pryzovou a kovovou podlozkou
a vycistime vnitfni prostor télesa CistiCe i jeho vika
a dbame, aby necistoty nevnikly do saciho traktu pro
turbodmychadlo

— vsuneme novou filtraéni vlozku s pryZzovou a kovovou
podlozkou a upevnime ji pfisluSnou matici

— nasadime viko Cisti¢e s pryzovou a kovovou podlozkou
tak, aby odkapavaci hrdlo sméfovalo k vozovce
a pfipevnime ho nasroubovanim uzaviené matice



SERIZOVANI NAPNUTI KLINOVYCH
REMENU

PREDEPSANE NAPNUTi KLINOVYCH REMENU:

Klinovy Pasobici Prihyb Poznamka
femen sila (= vyska
pohonu profilu
femene)
Alternatoru 5N 8 mm Kontrolujte

v poloviéni délce
mezi femenicemi

Kompresoru Kontrolujte

Ventilatoru 35N 8 mm v poloviéni délce
Vodniho mezi femenicemi
Cerpadla vodniho Cerpadla

a ventilatoru

Sk

Serizovaci Sroub

Matice upevriovaciho Sroubu alternatoru

Matice oto¢ného ¢epu napinaku femend( alternatoru
Matice pojisStovaciho Sroubu alternatoru

Napinaci kladka

Zajistovaci matice (2 ks) napinaci kladky

Po nasazeni nového femenu zkontrolujeme po kratkodobém
provozu jeho napnuti.

K pohonu kompresoru je pouzito dvou sadovanych femen.
Pfi vyméné je nutno ménit oba femeny.

Napnuti femenu alternatoru se provadi sefizovacim Sroubem
(poz.1) po pfedchozim povoleni matice upeviiovaciho Sroubu
alternatoru (poz.2), oto€ného €epu napinaku (poz.3) a matice
(poz.4) pojistovaciho Sroubu. Napnuti femenl ventilatoru
motoru a kompresoru se provadi napinaci kladkou (poz.5),
po povoleni zajiStovacich matic (poz.6). Pfedepsané napnuti
femenuy sefidte vhodnym pootocenim segmentu.
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SERIZOVANi VULE VENTILU

T

SRR
= \“\\}}m§§\

NS

1.0cCkovy klic 5,5
2.0cCkovy kli¢ 13

3. Sparova kontroini
mérka

Sefizeni vile ventild se provadi na studeném motoru, a to
po jeho vychladnuti na teplotu + 20°C az + 40°C pfi plné
uzavienych ventilech.

K sefizovani vile ventilll se kromé vhodného naradi pouziva
sparova mérka. K sefizovani vlle sacich ventill pouzivame
kontrolni sparovou mérku 0,25 az 0,30 mm a k sefizeni
vlle vyfukovych ventild kontrolni sparovou mérku 0,35 az
0,40 mm.

PFi sefizovani vile ventild ma sparova kontrolni mérka projit
tésné suvné mezi diikem a vahadlem sefizovaného ventilu,
pricemz lze predepsanou vili ventilu sefidit pooto¢enim
sefizovaciho Sroubu pfislusného vahadla ventilu po pfed-
chozim uvolnéni pojistné matice sefizovaciho Sroubu. Po
sefizeni vlle kazdého ventilu uvolnénou pojistnou matici
fadné dotahneme.

Nema-li Fidi¢ se sefizovanim vdle ventild jesté dostate¢né
zkusSenosti, je Iépe si dat tuto praci odborné proveést v auto-
opravné.

PFi sefizovani ville ventill je nezbytné pootaceni klikovym
hfidelem motoru. Provadi se nasledujicim zplsobem:

Ve vozidle je mozno k protaceni klikového hfidele motoru
pouzit téz predlitého okénka ve skfini setrvaéniku,
k némuz je montazni pfistup zespodu na levé strané vozu
(pfi pohledu ve sméru jizdy). Toto okénko je zakryto
plechovym vickem, upevnénym dvéma Srouby. V tomto
pfipadé je mozno pootacet klikovym hfidelem za pomoci
silngjSiho Sroubovaku, ktery opfeme o okraj okénka a konec
Sroubovaku zasuneme mezi zuby vénce setrvacniku.
Postupnym pFfemistovanim Sroubovaku mezi dalSi zuby
vénce setrvacniku je mozno pomalu podle potfeby pootacet
klikovym hfidelem motoru. Pro usnadnéni této operace uvol-
nime vstfikovace paliva na hlavé valca.

Po ukoncéeni sefizovani vile ventill vstfikovace opét pevné
dotahneme.

Uvedeny zplsob pootaceni klikovym hfidelem motoru Ize
pouzit také pfi sefizovani zakladniho predvstfiku.



POSTUP SPOUSTENI MOTORU

1
2
3
4

1.

. Spinaci skfirka s uzavérem frizeni
. Kontrolni svitilna nabijeni baterie

. Kontrolni svitilna zhaveni

. Kontrolni svitilna tlaku oleje

Zasunte kli¢ do spinaci skfifiky a otocte jej do polohy 1.
Rozsviti se kontrolni svitiina zhaveni.

Pfed protacenim motoru spoustéem seSlapnéte
pedal spojky. Pedal akcelerace nechte ve volnobézné
poloze. Rychlostni stupen nesmi byt zafazen.

3.

Po zhasnuti kontrolni svitiiny zhaveni otocte kli¢ do
polohy Il. Spousté¢ to€i motorem po dobu drzeni klice
v této poloze.

Pfi prvnim zpousténi studeného motoru drzte kli¢ v polo-
ze Il dokud jej neuvedete do chodu. Spoustécem lIze
protacet motor podle vyuzitelné kapacity akumulatorové
baterie.

Po spusténi motoru kli¢ uvolnéte, automaticky se vrati do
polohy I. Po dosazeni pravidelného chodu musi zhasnout
kontrolni svitiiny mazani a nabijeni. Pokud nezhasnou,
musi byt zjiSténa zavada.

UPOZORNEN;!

1.

2,

Nikdy nezahfivejte motor stojiciho vozidla chodem
na volnobéh ani vysokymi otackami. Na optimalni
provozni teplotu 80 - 95°C se motor ohieje az pri jizdé
vozidla.

Vozidlo nesmi byt uvedeno do pohybu jakymkoliv
zplUsobem, pokud neni sepnut odpojovaé¢ akumula-
torové baterie, kli€ zasunut do spinaci skfifnky a
pootocen do polohy 0. V této poloze je odemknuto
fizeni. Doporu€ujeme pred zapocetim jizdy ovéfit
volnost otaceni volantu.

. Spousténi motoru zafizenim CARSTAR je dovoleno

pouze za souc¢asného pripojenivozové akumulatorové
baterie k siti vozidla.

Pri teplotach nizSich nez -15°C je tieba pred spousté-
nim motoru zajistit vhodnym zptisobem ohtati motoru.
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PRI JiZDE VOZIDLA

Po rozjeti vozidla prezkousejte u€innost provozni brzdy.

Prezkouseni brzdné ucinnosti je duleZité zejména po kazdém
myti vozidla tlakovym proudem vody nebo téz v zimé po
delSim stani i pohybu vozidla venku pfi mrazivém pocasi,
kdy hrozi nebezpeci vzniku namrazy v brzdovém ustroji
vozidla pfi zvlhnuti a pfi usazovani vodniho kondenzatu
v tomto Ustroji.

Brzdnou ucinnost provozni brzdy pfezkouSejte také po
kazdém brodéni vozidla vodou (napf. po desti pfes kaluze
vody apod.). Rychlé vysuSeni brzdového ustroji kol vozidla
Ize docilit nékolikrat opakovanym zabrzdénim vozidla.

Nebrzdéte prudce, nasilng, vznika tim jednak pfili§ rychlé
a nadmérné opotfebeni pneumatik a brzdového ustroji,
a kromé toho tim mudze na kluzké vozovce také snadno dojit
k nebezpe€nému smyku s naslednou havarii vozidla.

Pedal spojky seslapujte az na doraz a rychlostni stupné
fadte plynule, aby nebyl motor razové namahan.

Pfed zafazenim rychlosti opaéného smyslu nez je pohyb
vozidla, vozidlo vzdy zcela zastavte, aby nedochazelo
k poskozovani prevodového Ustroji.

Pedal akcelerace sesSlapujte plynule.

ZASTAVENI MOTORU

Zastaveni motoru provedte pfepnutim kliCe ve spinaci skFin-
ce z polohy I do polohy 0. K zastaveni motoru slouzi elektro-
magnet stopovaciho zafizeni, umistény na vstfikovaci
souprave, ktery po prepnuti kliCe spinaci skfifiky uzavira
pfivod paliva do vstfikovaci soupravy. Vyjmutim kllice ze
spinaci skfifky je vozidlo zajisténo po jeho opusténi.



SPOJKA 43

Ovladani spojky je pomoci hydraulického pfevodu se
vzduchovym posilovaéem (poz.3) vypinaci sily.

Naplni hydraulického pfevodu je brzdova kapalina
specifikace DOT3, DOT4, nebo SAE J 1703v mnozstvi 0,5 I.
Hladinu kapaliny v nadrzce udrzujte mezi ryskou MIN a MAX.
UPOZORNEN:I:

Pfi dolévani kapaliny nesmi dojit k politi plast. dild pro
moznost jejich deformace.

P %
1694415
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Pfi opotiebeni spojkové lamely je kapalina vytlacovana
do nadrzky a pfibyva.

Doliti kapaliny lze provést po demontazi levého krytu pod
pfistrojovou deskou a vyjmuti nadrzky z drzaku (poz.1)
Odvzdusnéni celého okruhu je samoc€inné do kapalinoveé
nadrzky, pfipadné lze okruh odvzdu$nit pomoci odvzdus-
fovacich 8roubl na hlavnim valci (poz.2), vzduchovém
posilovaci (poz.3) a pracovnim valci (poz.4).

PFi odvzduSnovani musi byt posilova¢ bez tlakového vzduchu.
Béhem provozu kontrolujte pravidelné sefizeni max.
hodnoty zdvihu 2 £+ 1 mm.

Sefizeni max. hodnoty seSlapnuti se provadi pfipeviiovacim
Sroubem, kde hlava Sroubu tvofi doraz pedalu. VySka hlavy
nad pedalovym jadrem 15 + 0,5 mm.

PFi opotfebeni oblozeni kotou€e odpada sefizovani spojky,
nebot sefizeni je automatické.

UPOZORNENI!

Pfianiku vzduchu ze vzduchové soustavy (napf.: zdtvodu
netésnosti pfi dlouhodobém odstaveni vozidla) dojde
k vyrazeni vzduchového posilovaée, €¢imz se zvétsi sila na
sesSlapnuti pedalu az na 500 N.
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BRZDOVA SOUSTAVA - SCHEMA A60, A65, A70, A75, A80

30©

17

---------- potrubi oviadani spojky - kapalina —=—-=— vzuchové potrubi
=== | okruh- kapalina
Il.okruh - kapalina

elektrické vedeni
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25.

26.
27.
28.
29.
30.

Kompresor

Viyrovnavac tlaku s vysouSecem
Ctyfcestny jistici ventil
Vzduchojem 2 x 12 |
Vzduchojem 4,51

Brzdi¢ dvouokruhovy
Membranovy vélec 24 "

Hlavni valec (o 31,75 se zb. tlakem)

. Nadrzka brzdové kapaliny
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Zatézovy regulator

Pruzinovy valec

Ruéni brzdovy ventil parkovaci brzdy
Spina¢ brzdovych svétel

Pracovni valec pomocného pohonu

Predni brzdové ustroji

Zadni brzdové ustroji

Odvodriovaci ventil

Kontrolni pripojka

Kontrolni pripojka

Kontrolni pripojka

Spina¢ minimalniho tlaku vzduchu I. okruhu
Spina¢ minimalniho tlaku vzduchu Il. okruhu
Spina¢ minimalniho tlaku vzduchu okruhu pruzinové
brzdy

Snimac poklesu hladiny brzdové kapaliny (souéast
kapalinové nadrzky)

Tlakomér

Vystrazné svétlo

Vystrazné svétlo

Vystrazné svétlo

Vystrazné svétlo brzd

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Konektor 45
Elektropneumaticky ventil

Zatézovy regulator (vzduchovy)

Hlavni valec (o 31,75 bez zb. tlaku)

Valec motorové brzdy

Zavér diferencialu

Posilovac spojky

Pracovni valec spojky

Hlavni valec spojky

Kapalinovéa nadrzka spojky

PROVC
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PROVOZNiI A NOUZOVA BRZDA

Nakladni automobily AVIA jsou vybaveny vzduchoka-
palinovu dvouokruhovou provozni brzdovou soustavou
a pruzinovou parkovaci brzdou.

PROVOZNi BRZDA

Systém provozni brzdy je tvofen dvouokruhovou
vzduchokapalinovou strojni brzdou se zatézovou regulaci
brzdné sily kol zadni napravy. Prostfednictvim hlavniho
brzdi€e jsou ovladany dva vzduchokapalinové prevadéce.
Prvni okruh hlavniho brzdi¢e ovlada prfevadéc prednich
brzdovych ustroji a druhy okruh hlavniho brzdi¢e ovlada
prfevadé¢ zadnich brzdovych ustroji.

Brzdna sila kol zadni napravy je regulovana v zavislosti na
zatizeni vozidla automatickym zatéZzovym regulatorem.
Soustavy provoznich brzd jsou zfejmé ze schématu.

Spravna funkce systému provozni brzdy
je signalizovana:

1. Dvouokruhovym tlakomérem vzduchu snimajicim tlak
v I. a ll. okruhu

2. Kontrolni svitilnou minimalniho tlaku vzduchu

3. Kontrolni svitilnou hladiny brzdové kapaliny
v kapalinové nadrzce

Tlakomér vzduchu

Tlak vzduchu v okruhu provozni brzdy:
Jmenovity tlak Minimalni tlak
0,81 £ 0,02 MPa (8,1 bar) 0,45 MPa (4,5 bar)

Kontrolni svitilna minimalniho tlaku vzduchu

Kontrolni svitina min. tlaku vzduchu signalizuje minimalni
uroven tlaku vzduchu v okruhu provozni brzdy, tzn. jisti
vzduchovou ¢€ast brzdové soustavy. Pokud neni v okruhu
minimalni tlak vzduchu, sviti pfislusna kontrolni svitilna.

UPOZORNENI! Jizda se svitici kontrolni svitilnou min.
tlaku vzduchu provozni brzdy je nepfipustna.

Jestlize neni mozno v brzdové soustavé dosahnout min.
urovné tlaku, tj. kontrolni svitiina sviti i po delSim chodu
motoru, je ve vzduchové ¢asti okruhu provozni brzdy zavada,
kterou je nutno odstranit.

Kontrola stavu hladiny brzdové kapaliny v nadrzce

Kontrolni svitiina signalizuje pokles hladiny brzdové kapaliny
v nadrzce, tzn. jisti hydraulickou ¢ast brzdové soustavy.
Pokud dojde v provozu k poklesu hladiny brzdové kapaliny
v nadrzce brzdové kapaliny pod stanovenou urover, sviti
pfislusna kontrolni svitiina . V tomto pfipadé je nutno ihned
zjistit pfic¢inu ubytku brzdové kapaliny. Pfipadnou poruchu
odstranime a brzdovou kapalinu doplnime.

UPOZORNENI! Jizda se svitici kontrolni svitilnou stavu
hladiny brzdové kapaliny je nepfipustna.



NOUZOVA BRZDA

Brzdova soustava vozidel AVIA je feSena tak, aby v pfipadé
poruchy €asti brzdové soustavy byl zajistén nouzovy brzdny
ucinek.
Dojde-li ke ztraté provozniho brzdného t¢inku, maze to byt z
divodu:

a) poruchy nékterého hydraulického okruhu

b) poruchy jednoho z okruhd vzduchové ¢asti provozni

brzdy

ad a) PFi poruSe jednoho z hydraulickych okruhll dojde
k uniku brzdové kapaliny. Porucha je signalizovana
rozsvicenim kontrolni svitiiny (stav hladiny brzdové
kapaliny v nadrzce brzdové kapaliny).

ad b) Pfiporuse jednoho zokruht vzduchové ¢asti provozni
brzdy dojde k uniku vzduchu z tohoto okruhu. Porucha
je Fidi¢i signalizovana kontrolni svitiinou minimalniho
tlaku vzduchu.

V obou pfipadech brzdova soustava zajiStuje nouzoveé
zabrzdéni brzdovym pedalem. ZvySeni nouzového uc&inku
Ize dosahnout sou€asnym pouzitim pruzinové parkovaci
brzdy.

UPOZORNENI! Pouziti nouzové brzdy znamena vzdy
ohrozeni bezpe€nosti provozu vozidla, protoze nouzovy
brzdny uc€inek je vzdy podstatné nizSi nez brzdny ucinek
provozni brzdy.

Proto je nutno peclivou udrzbou vozidla zamezit moznosti
vzniku poruch v brzdové soustavé.

Pfed kazdou jizdou a v pribéhu jizdy

kontrolujte neporusenost brzdové soustavy sledovanim
kontrolnich svitilen brzdového systému:

a) Oveérte si pred jizdou neporusenost zarovek kontrol-
nich svitilen brzdové soustavy otoenim klice ve
spinaci skfiince z polohy 0 do polohy |, kdy se
rozsviti vSechny kontrolni svitilny.

Po 5 s se svitilny automaticky vypnou.

b) Po zhasnuti kontrolnich svitilen brzdové soustavy
je mozno zahajit jizdu.

Pristroje brzdové soustavy:

Uzivatel provadi pribézné kontroly stavu a funkce brzdové
soustavy. V pfipadé zjisténé zavady nebo i podezieni na
zavadu doporuCujeme svéfit jeji diagnostiku a pfipadnou
opravu odborné opravné.

47

PROVC



48

CTYRCESTNY JISTICi VENTIL

Ctyfcestny jistici ventil je zafazen mezi vyrovnavaé tlaku
vzduchu s vysouSe€em a vzduchojemy. Oddéluje od sebe a
jisti okruh provozni brzdy, okruh pruzinové parkovaci brzdy
a okruh pomocnych odbéru.

Zaijistuje, aby pfi poruse jednoho z vySe uvedenych okruhu
nedoslo k poklesu tlaku vzduchu ve zbyvajicich neporusenych
okruzich pod uroven zaru€ujici nouzové brzdéni.

K zajisténi jeho funkce je tfeba dostatecny pretlak na vstu-
pu dany spravnou funkci vyrovnavace tlaku vzduchu
s vysouSe€em a dobry stav kompresoru. PFistroj sam je
spolehlivy a nepotfebuje udrzbu.

VYROVNAVAC TLAKU VZDUCHU S VYSOUSECEM

Je umistén na pfedni levé vnitini strané ramu a je zafazen
mezi plni€ pneumatik a C&tyfcestny jistici ventil. Slouzi
k Cisténi a suSeni vzduchu dopravovaného z kompresoru
a k regulaci provozniho tlaku ve vzduchojemech.

Skladéa se ze tfi zakladnich casti:
a) zakladniho télesa

b) susici patrony (vyménna €ast)
c) tlumice hluku

Zakladni téleso slouzi k rozvodu vzduchu k suSici patroné
a k regulaci tlaku vzduchu.

Regulator je od vyrobce nastaven na jmenovité hodnoty a
pfipadné jeho sefizeni smi provadét jen povéfena autori-
zovana opravna.

Susici patrona slouzi k zachyceni vihkosti a oleje, jez se
dostavaji do instalace z kompresoru. Znecisténi dopra-
vovaného vzduchu je imérné technickému stavu kompresoru.
Patronu je nutno vyménovat po 1 az 2 letech provozu.

Pfi vyméné patrony je tfeba:
- ocCistit povrch vysouSece
- vysouse¢ musi byt bez tlaku

Toho je dosazeno:

napinénim vzduchotlaké soustavy az k vypinacimu tlaku

nebo povolenim Sroubeni na vstupu 1

- odSroubovat patronu otacenim proti sméru hod. rucicek
pomoci pasového klice

- vycCistit horni dil télesa; nesmi se dostat do oblasti Eistého
vzduchu z&dna nedistota

- lehce naolejovat tésnéni nové patrony

- nasroubovat novou patronu arucné ji dotdhnout momentem
cca 15 Nm

- pouzita patrona musi byt deponovana jako specialni odpad;
vnitfek patrony obsahuje olej

Tlumi€ hluku slouzi k snizeni intenzity hluku, ktery vznika pfi

otvirani vyfukovaciho ventilu, na hodnoty dané predpisy

EHK.



NADRZKA BRZDOVE KAPALINY

1. Nadrzky brzdové kapaliny
2. Vzduchokapalinovy prevadéc I. brzdového okruhu
3. Vzduchokapalinovy pfevadéc Il. brzdového okruhu

Na vozidle jsou dvé nadrzky brzdové kapaliny, které jsou
soucasti hlavnich valct vzduchokapalinovych prevadécu
l. a ll. brzdového okruhu.

Nadrzky jsou vybaveny signalizaci vysky hladiny.

Hladina brzdové kapaliny ma po doplnéni a po zaSroubovani
zatky dosahovat tésné pod horni sténu nadrzky k rysce max.
hladiny.

PFi uplné ztraté brzdové kapaliny v jednom brzdovém okruhu
je druhy (neporuseny) brzdovy okruh funkéni.

K pouziti je pfedepsana brzdova kapalina odpovidajici
mezinarodni specifikaci DOT3, DOT4 a SAE J 1703.

Tyto kapaliny jsou zdravi Skodlivé, a proto je nutno pfi jejich

doplfiovani do nadrzky a pfi odvzdusiovani kapalinového
okruhu provozni brzdy pouzivat ochranné pryzové rukavice.

UPOZORNEN;!

Miseni s brzdovymi kapalinami jiné specifikace nebo
jakékoliv znecisténi jinou tekutinou je nepfipustné.
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HLAVNi DVOUOKRUHOVY BRzZDIC

Brzdi€ je uzivan na vozidle k ovladani vzduchokapalinovych
prevadécu. PFi seslapnuti pedalu brzdy, dochazi ke vpousténi
tlakového vzduchu do dalSiho vedeni smérem do potrubi
prevadécq.

Brzdéni se vyznacuje tim, Ze k nartstu brzdného ucinku
dochazi na zdkladé zmény polohy pedalu seslapnutim
bez vétsiho narustu sily na pedal.

VZDUCHOKAPALINOVY PREVADEC
(na voze 2 kusy)

Vzduchokapalinovy pfevadécg, sestavajici ze vzduchového
membranového valce a z kapalinového hlavniho valce, je
ovladan tlakem vzduchu fizenym dvouokruhovym brzdi¢em.
Dociluje potfebny brzdny ucinek bez pfimé vazby na pfitlacnou
silu nohy fidi€¢e na brzdovy pedal.

AUTOMATICKY ZATEZOVY REGULATOR




Na vozidlo se montuje zatézovy regulator, ktery je umistén na
vnitfni strané levého podélniku ramu nad zadni napravou.
Slouzi k regulaci tlaku, ktery vstupuje do brzdového ustroji
zadni napravy v zavislosti na jejim zatizeni.

Veskeré sefizovaci prace je tfeba provadét v odborné opravné.
V provozu se pouze vizualné kontroluje spojeni paky
regulatoru s napravou, volny chod paky regulatoru a tésnost
pfistroje.

ODVZDUSNOVANI KAPALINOVYCH
OKRUHU PROVOZNi BRZDY

Kapalinové brzdové okruhy odvzduSnime vzdy pfi zjiSténi
snizeného brzdného ucinku provozni brzdy. (Pravidelné
odvzduSnéni se provadi po 2 letech pfi vyméné brzdové
kapaliny).

Odvzdusiiovani maji provadét vzdy dva pracovnici postupnym
povolovanim odvzdusfiovacich Sroubl brzdovych valecku.
Kazdy okruh odvzdu$nime samostatné a pfitom zainame
vzdy nejprve od brzdového vale€ku, ktery je nejblize
k hlavnimu brzdovému valci a postupujeme dale az
k nejvzdalenéjSimu brzdovému valecku kol.
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PRACOVNi POSTUP ODVZDUSNOVANI
KAPALINOVYCH BRZDOVYCH OKRUHU

Nejprve sejmeme ochrannou krytku s odvzduSnovaciho
Sroubu. Potom na hlavici odvzdusfovaciho Sroubu nasadime
kli¢ a hadi¢ku pro vypousténi vzduchu a brzdové kapaliny se
vzduchovymi bublinkami. Spodni volny konec hadicky
ponofime az ke dnu vhodné prihledné nadobky, kterd musi
byt €aste€né naplnéna brzdovou kapalinou. Jeden pracovnik
zvolna seslapuje brzdovy pedal az na doraz, a druhy pracovnik

pfitom kli¢em povoli odvzduShovaci Sroub brzdového valeCku
kola. Po kazdém seSlapnuti brzdového pedalu az na doraz
je tfeba odvzdusSnovaci Sroub opét utahnout a dat pokyn
spolupracovnikovi, aby seSlapnuty brzdovy pedal pozvolna
uvolnil zpét do horni zakladni polohy.

Tento postup odvzdusiiovani kapalinovych okruhd provozni
brzdy opakujeme tak dlouho, dokud vytéka z odvzdusrniovaci
hadi¢ky do nadobky brzdova kapalina smiSena se vzducho-
vymi bublinkami.

Jakmile za€ne z hadicky vytékat Cista brzdova kapalina bez
bublinek, je mozno odvzduShovani ukongit.
Nedoporu€uje se znovu pouzit brzdovou kapalinu
vypousténou pfi odvzdusiovani do nadobky (pro obsah
vzduchovych bublinek).

Béhem odvzduSfiovani kontrolujeme hladinu brzdové
kapaliny v nadrzce nalezici k odvzduSnovanému okruhu
a podle potfeby ji doplfiujeme, aby nemohl vniknout dalsi
vzduch do tohoto okruhu provozni brzdy.

Pfi doplfiovani brzdové kapaliny je tfeba dbat naprosté
Cistoty.

VYMENA BRZDOVE KAPALINY

Po kazdych 2 letech je nutno vyménit brzdovou
kapalinu za novou. Pracovni postup pfi vyméné kapaliny
je shodny s postupem pfi odvzdusfiovani kapalinovych
brzdovych okruhll. Vyména kapaliny s vypousténim
staré brzdové kapaliny je ukonena v okamziku, kdy
zaCne z hadiCky vytékat Cistd brzdova kapalina bez
vzduchovych bublinek.

Pfed sejmutim vicka nadrzky brzdové kapaliny
odpojime nasuvné spoje signalizace brzdové kapaliny.




KONTROLA OPOTREBENi BRZDOVEHO OBLOZENI
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1. PryZové Krytky kontrolnich okének
2. Vybrani v brzdovém oblozeni
3. Brzdovy buben

Zadni brzdova soustava je vybavena bezazbestovym
brzdovym oblozenim a zafizenim, které samocinné
nastavuje vlli mezi ¢elistmi a bubnem.

Aby bylo moZno sledovat jednoduchym zpUsobem uUbytek
brzdového oblozeni, je ve Stitu brzdy kol zadni napravy
kontrolni okénko, zakryté pryzovou krytkou.

Kontrola tloustky brzdového oblozZeni je umoznéna i bez
sejmuti kola po vyjmuti krytky.

Kdyz zbyvajici tloustka brzdového oblozeni dosahne
minimalni pfipustnou hranici 1,5 mm, je nutno vyménit
brzdové oblozeni kol celé napravy najednou bud ihned,
nebo pfi vhodné pfilezitosti co nejdfive.

Pfi vyméné brzdového oblozeni je tfeba dodrzet jeden
druh oblozeni pro obé strany napravy.

Vyménu brzdového oblozeni nechte provést v odborné
opravné.

Predni brzdova soustava je vybavena kotoucovou brzdou
s pevnym tfmenem.

Brzdové desticky (poz.1) jsou bezazbestové a jejich
nastavovani je samocinné.

Minimalni tloustka brzdovych desti¢ek je 1,5 mm.
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PARKOVACi PRUZINOVA BRZDA

Parkovaci brzda je pruzinova, pusobi mechan. pfevodem na
kola zadni napravy. Obé kola zadni napravy maji samostatny
mechanismus, véetné pruzinovych valc(.

Energie potfebna pro zabrzdéni vozidla je akumulovana ve
vzduchem stlatené pruziné pruzinového vaice.

Parkovaci brzda se ovlada pomoci ru¢niho brzdového ventilu
umisténého pod pfistrojovou deskou.

Paku ru€niho brzdového ventilu Ize z polohy odbrzdéno "O"
plynule pfesunout pfes polohu €aste¢ného brzdéni do
polohy zabrzdéno "Z"; mozno pouzit pro zvySeni brzdného
ucinku nouzového brzdeéni.

Pfi poloze parkovani je tfeba paku brzdového ventilu
povytahnout a pfes pojistku zasunout do horni krajni
polohy "P", aby nemohlo dojit k samovolnému odbrzdéni.
PFi odbrzdéni postupujeme opacné.

UPOZORNEN;!

Pouziti parkovaci brzdy za jizdy se nedoporucuje (kromé
nouzového brzdéni), protoze pfi necitlivém ovladani,
muize dojit k zablokovani kol zadni napravy a tim ke
smyku vozidla.

Spravna funkce a €innost pruzinové parkovaci brzdy je
signalizovana kontrolni svitiinou minimalniho tlaku vzduchu
v okruhu pruzinové brzdy.

Kontrolni svitilna ma tyto funkce:

1. Signalizuje €innost pruzinové brzdy
zabrzdéno - kontrolni svitilna sviti
odbrzdéno — kontrolni svitiina nesviti

2. Signalizuje minimalni tlak vzduchu v okruhu pruzinové
brzdy, tj. tlak pfi némz jiz dochazi k pohybu pruziny
pruzinového valce smérem k brzdéni.

Tlak vzduchu v okruhu pruzinové brzdy:
Jmenovity tlak Minimalni tlak
0,81 £ 0,02 MPa 0,52 + 0,05 MPa

Signalizace minimalniho tlaku vzduchu je v &innosti pouze
tehdy, je-li padka ruéniho brzdového ventilu v poloze
,odbrzdéno".

UPOZORNENI!

Jizda se svitici kontrolni svitilnou minimalniho tlaku
vzduchu pruzinové brzdy je nepripustna - vozidlo je
pfibrzdéno.



SERIZOVANI PARKOVACI BRZDY
PRUZINOVY VALEC

Sefizeni parkovaci brzdy provedeme u obou pruzinovych
valct samostatné po brzdové zkou$ce provozni brzdy (dojde
k ustaveni samostavi) a nasledném odbrzdéni.

Natlakovanim pruzinovych valct min. tlakem vzduchu
0,56 MPa (kontrolni svitiina parkovaci brzdy nesviti)
provedeme odbrzdéni.

Uvolnime pojistnou matici (poz.3) na koncovce lanovodu
(poz.4). Koncovku lanovodu (poz.4) pfidrzime v plosce
kli¢em a regula¢ni koncovkou lanovodu (poz.2) otadime tak,
aby se vymezila vile mezi ¢elistmi a bubnem. Lano (poz.5).
nesmi byt v napéti. Potom regula¢ni koncovku (poz.2) opét
zajistime dotazenim pojistné matice (poz.3). Sefizeni musi
byt takové, aby pocatek brzdéni byl u obou kol sou€asny
a povolena odchylka ucinku pravé a levé brzdy byla max.
10%.

Odblokovani pruzinového vaice
V prfipadé potfeby odtazeni vozidla odblokujeme pruzinové

valce. Vozidlo musi byt fadné zajisténo proti samovolnému
rozjeti.

Odblokovani pruzinovych valct se provede zaSroubovanim
specialnich Sroubl (souc¢ast vybavy vozu), namisto Sroubové
zatky (poz.1), a v ose pruzinového valce.

Pfi sefizovani parkovaci brzdy, ev. odblokovani
pruzinového valce, musi byt vozidlo fadné zajiSténo
kliny proti samovolnému rozjeti.
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UPOZORNENI!

Vzduchova ¢astbrzdové instalace je vybavena plastovymi
trubkami o 10x1 a @ 6x1 z materialu PA 11 (resp. PA 12).

Trubky je tfeba chranit pred mechanickym odiranim,
zlomenim, piejetim, narazy, agresivnimi latkami a stykem
s plamenem.

Pfi udrzbé a opravach Sasi a kabiny svarfovanim chraite
plastové trubky proti moznému tepelnému poskozeni.

1. Odolnost proti zlomeni

Plastové trubky odolavaji ohnuti, pfi kterém vnitfni polomér
méfeny na vnéjSim praméru trubky neni mensi nez 70 mm
u trubky @ 10x1 a menS8i nez 30 mm u trubky @ 6x1.

Pokud dojde ke zlomeni trubky je nutno ji ihned nahradit
trubkou neposkozenou.

2. Odolnost proti teploté

Plastové trubky z materidlu PA 11 odolavaji teplotdm v roz-
mezi -60°C az 120°C (resp. -60°C az 100°C z materialu
PA 12).



KOLA A PNEUMATIKY
KONTROLA A OSETROVANIi PNEUMATIK

Tlak v pneumatikach kontrolujte pfed kazdou jizdou, dokud
nejsou pneumatiky jizdou zahfaty.

Maji byt nahustény na pfedepsany tlak, jak je uvedeno ve
stati “V. Zakladni technické udaje”

Plasté pneumatik nesméji mit na svém bé&hounu ani na
bocich zadné trhliny ani jina poSkozeni, obnazujici kordovou
vrstvu pneumatiky. Hloubka dezénovych drazek a zarez( na
bé&hounu pneumatiky musi byt nejméné 1,6 mm - jinak je
nutno nadmérné opotfebenou pneumatiku vyménit za novou
nebo pneumatiku protektorovanou. U plastt s oznacenim
REGROOVABLE Ize profezanim prohloubit desénové drazky
(musi provadét odbornik).

Na diskova kola se smi montovat jen pneumatiky v dobrém
technickém stavu. Po namontovani pneumatik na predni kola
a nahradni kolo je nutné provést vyvazeni kol.

BezduSova pneumatika tésni patkou pfimo na rafku kola.
Proto nesmi byt tésnici plocha na patce plasté poSkozena,
zdeformovana ani znecisténa.

S ohledem na tésnost, montujeme bezduSové pneumatiky
jen za pouZiti k tomu uréenych pfipravku, nafadia pomocnych
provoznich hmot, napf. montazni stolek OP Kroméfiz
kat. €. 38093 a montazni pasta BARUM. Pfitom dbame nato,
abychom neposkodili dosedaci plochu rafku.

Je-li vozidlo odstaveno na delSi dobu mimo provoz, ma byt
mirné zvednuto, aby pneumatiky byly odleh&eny.

UMISTENI ZVEDAKU PRI MONTAZI KOL

PREDNI NAPRAVA ZADNI NAPRAVA

Dotazeni matic na Sroubech kol kontrolujeme v obdobich
podle “Prehledu oSetfovani vozidla”. Po této kontrole v pfipadé
potfeby dotahneme matice pfedepsanym silovym momentem:
330 £ 25 Nm

Kromé toho kontrolujeme dotazeni matic na Sroubech kol
po ujeti prvnich 50 - 100 km a po kazdé demontazi nebo
vyméné kola.

Zjisti-li Fidi¢ nestejnomérné opotfebeni béhound pneumatik
prednich kol, je tfeba zkontrolovat a pfipadné sefidit geometrii
predni napravy.

Poznamka:

Kmita-li nékteré z kol, je nutné jeho vyvazeni (v odborném
servisu).
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58 DRZAK ZASOBNIHO KOLA S NAVIJAKEM

(VERZE L, EL)
Demontaz zasobniho kola s navijakem:

1. VySroubovat dvé matice (1) zasobniho kola

2. Nasadit manipulaéni ty¢ na Sestihran navijaku (2)

3. Otacenim Sestihranu spustit zasobni kolo na zem.

U verzi N list., L a EL je zasobni kolo umisténo v drzaku pod
pravym podélnikem ramu.

Zasobni kolo je husténo pro pouziti na nejvice zatizené
napravé. Po namontovani na napravu zkontrolovat tlak.

Demontaz zasobniho kola bez navijaku:
1. Demontovat pruzinovou zavlacku a dvé matice, pfitlacna
DRZAK ZASOBNIHO KOLA deska se uvolni a spadne na zem. ,
i 2. Dale postupovat v pofadi ukonu podle obrazku:
BEZ NAVIJAKU . ) ; .
(1)-nadzvednout (2)-zatlacit, pozor nasleduje zhoupnuti
D kola na drzaku (3) -sundat kolo z drzaku.

Montaz zasobniho kola bez navijaku:
1. Kolo nadzvednout pomoci tyée hydraulického zvedaku
-z kabiny tak, aby zUstalo zavé$eno v drazkach (d) prednich
Yj konzol drzaku (4).
2. Kolo zhoupnout do vodorovné polohy k sobé tak, aby
= dosedlo na opérnou plochu (z) zadni konzoly (5) a zaro-
14\ > ven na opérné plochy (p) pfednich konzol (4) pfed dorazo-
vymi vystupky.
3. V této poloze pootacenim kola zajistit souosost upevrio-
vacich Sroubud a otvor( v drzéku zasobniho kola.
4. Zespodu dotahnout pfitlaCnou desku dvémi maticemi a
zajistit draténou pojistkou na jeden ze Sroubu.

2>

DULEZITE UPOZORNENI:
Vzhledem ke hmotnosti kola dodrzovat opatrnost pfri
manipulaci.

5 4




ZASOBNIi KOLO NA ZAVESNEM VOZIiKU
(VERZE K, N, N- PAR - s parabolickymi pery)

PRAVA STRANA

LEVA STRANA

Demontaz zasobniho kola:

- vySroubovat spodni Sroub (poz.1) z pfivafené matice (poz.2)
na levé strané zavésu

- po demontaZi Sroubl (poz.3) pravé strany zatdhnout za
prichytku smérem k sobé a spustit na zem

- pfichytku levé strany mirné pfizvednout a po vyhaknuti
z Cepu (poz.4) spustit

- vyjet se zdsobnim kolem mimo vozidlo

UPOZORNENI!
PFi zpétné montazi zasobniho kola dotlait dorazy na disk a
fadné dotahnout jejich kontramatice, aby uvolnéné zasobni
kolo neklepalo.

PREDNi NAPRAVA, RIiZENI
PREDNi NAPRAVA

Naboje kol jsou uloZeny v kuZelikovych loZiskach s axialni vili
sefizenou vyrobcem vozidla. Tato vile nesmi byt ménéna,
jinak je ohrozena bezpeénost provozu! Povolena provozni
vlile se muze pohybovat v rozmezi 0,1 az 0,25 mm. Pfi
doplnéni maziva v nabojich pfednich kol vyjmeme zatky
nabojli, Sroubovakem je vycistime, naplnime do 3/4 &istym
mazacim tukem a zasuneme zpét.

Pro trvalé udrzeni spravné funkce pérovani pravidelné
kontrolujeme teleskopické tlumie, pryzokovova pouzdra
a pruzné dorazy.

Zjistime-li poSkozeni nékterych soucasti pfedni napravy,
ihned je vyménime.

RIZENI
Zjisti-li Fidi¢ pfi otaCeni volantem vuli v mechanismu fizeni
vétSi nez odpovida pootoceni volantem o 18° (ij. asi

100 mm na obvodu volantu), je nutno provést sefizeni,
pfipadné opravu mechanismu Fizeni v autorizované opravné.

Dojde-li v provozu vozidla k nahlému vzristu ovladaci sily na
volantu, okamzité zastavime vozidlo a zkontrolujeme
mnozstvi oleje v olejové nadrzimonoblokového hydraulického
servofizeni a neporusenost hydraulického okruhu.
Odstranéni zavad je popsano ve stati lll.

UPOZORNENI! Nespoustime motor, pokud neni v hy-
draulickém okruhu monoblokového servofizeni olej -
doslo by tak k poskozeni hydrogeneratoru.
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Vyménu oleje v okruhu monoblokového hydraulického
servorizeni provadime takto:

1. Sejmeme vicko olejové nadrzky (nadrzka je umisténa za
kabinou vozidla vedle expanzni nadrzky chlazeni a topeni).
2. VySroubovanim Sroubu trubkové pFipojky na spodni &asti
prevodky fizeni vypustime starou olejovou naplh.

3. Uvnitf nadrzky stla¢enim uvolnime plastovy kryt filtracni
vlozky a vyjmeme jej i s filtracni vlozkou z nadrzky.
4. Vycistime nadrzku od pfipadnych necistot.

Vyjmeme filtra€ni vlozku z pouzdra plastového krytu.
Novou vilozku nasuneme do pouzdra krytu tak, aby pruzina
uvnitf pouzdra zapadla do kovové koncovky viozky. Plastovy
kryt s vlozkou vlozime do olejové nadrzky, kde pryzovée
tésnéni na vlozce musi dosednout na hrdlo ve dné olejové
nadrzky a pojistka plastového krytu musi zajistit upevnéni
plastového krytu s filtracni viozkou v nadrzce.

5. NaSroubujeme Sroub trubkové pfipojky do spodni Casti
pfevodky fizeni a naplnime olejovou nadrzku olejem
predepsané specifikace na znacku max. hladiny oleje (znacka
je na vnéjSi sténé nadoby).

6. Spustime motor a pfi volnob&znych otackach otacime
volantem nékolikrat do obou pinych rejdu.

7. Nastavime kola do pfimého sméru a doplnime olej

- . . . +0
v nédrzce na znacku max. hladiny oleje mm.

8. Zkontrolujeme tésnost olejového okruhu a spravnou funkci
monoblokového hydraulického servofizeni.

SPOJOVACI HRIDEL
VYPROSTOVANI A VLECENI

SPOJOVACI HRIDEL

PFi kazdém pravidelném mazani kfizovych ¢epl kloubového
hfidele podle mazaciho planu kontrolujeme fadné dotazeni
matic Sroubl unasecl kloubového hfidele a v pfipadé
potfeby je dotdheme momentovym kli€em momentem
M =60+ 10 Nm.

VYPROSTOVACI HAK
Na ram je pfivafen specialni hak pro bezpeéné upevnéni
lana pfi vyproStovani vozidla.

VLECENI
Taznou ty€ upevnime ve stfedni ¢asti pfedniho narazniku
pomoci hiebu.

Pfi vle€eni vozidla se zastavenym motorem bez
zafazeného rychlostniho stupné odpojte spojovaci
hiidel, aby nedoSlo k poskozeni pfevodovky
nedostateénym mazanim.

Postup prace:

— zajistéte vozidlo proti samovolnému rozjeti

— demontujte 4 ks Sroubd M10 x 1,25 upeviiujici spojovaci
hfidel k pfirubé rozvodovky

— spojovaci hfidel upevnéte vhodnym zplsobem k ramu
vozidla

— po odtazeni vozidla a opravé namontujte spojovaci hfidel
zpét k pfirubé rozvodovky; samojistné matice dotdhnéte
prfedepsanym momentem M = 60 + 10 Nm.



ELEKTRICKA ZARIZENI VOZIDLA

1. Svorky vSech elektrickych spotiebi¢t vozidla
musi byt spravné zapojeny a polarita nesmi byt
vzajemné zaménéna.

2. Nabijeni ak. baterie provadime vzdy mimo
vozidlo.

3. Pii béhu motoru se nesmi vypinat odpojovac
akumulatorové baterie a svorky baterie.

4. P¥i manipulaci na vozidle, kdy by mohlo dojit
ke zkratu, musi byt odpojovac ak. baterie vypnut.

5. Pred kazdym el. svarenim pfimo na vozidle musi
byt odpojeny vSechny svorky alternatoru.

6. Priostrfikovani a myti vozidla chranime spoustéc,
alternator a schranku akumulatorové baterie proti
vniknuti vody, aby nedoslo ke zkratu.

7. Z bezpecénostnich davodu, pfi stani vozidla
(garazovani apod.), pfi delSich provoznich
prestavkach, opusténi vozidla nebo pri zjiSténi
jakékoliv zavady na el. instalaci, vypnéte odpo-
jovaéem akumulatorovou baterii od el. instalace. Pri
vypinani nejprve packu odpojovace trochu
povytahnéte a potom pootocte o 90° (tj. o 1/4 otacky
vlevo).Po odstranénizavady odpojovac opétzapnéte.

8. Pfi nebezpeci vzniku pozaru vypnéte odpojo-
vacem el. instalaci.

9. Vadnou zarovku kontrolni svitilny nabijeni ihned
vyméiite za funkéni, predepsané hodnoty.

AKUMULATOROVA BATERIE
ALTERNATOR

Akumulatorova baterie

Stav akumulatorové baterie a vySku hladiny elektrolytu
kontrolujeme pravidelné kazdych 1/2 roku, kdy o istime
vyvody a svorky ak. baterie.

Pfi odpojovani svorek zacnéte vzdy od svorky zaporného
.— ) polu. Pfi demontazi svorek baterie je tfeba pracovat
opatrné, aby narfadim nedoslo ke zkratu mezi (,+“) vyvodem
baterie a kostrou vozidla. Po oCisténi a opétném zapojeni
svorek musi byt svorka kladného (,+“) pélu zapojena opét na
odpojovaé baterie. Ubytek elektrolytu, po odpareni vody,
doplite pouze destilovou vodou, nikoliv kyselinou!
Hladina elektrolytu musi dosahovat 5 - 15 mm nad separatory
(pfepazky) ¢lankl baterie. Pfi vyrfazeni vozidla na del$i dobu
z provozu musime baterii pravidelné dobijet, abychom udrzeli
jeji provozuschopnost.

Alternator

Motor je vybaven alternatorem u néhoz je tfeba dodrzovat
tyto pokyny:

1. Pfi béhu motoru nesméji byt odpojeny svorky alternatoru
a nesmi byt vypnut odpojova¢ baterie. Alternator nesmi
béZet bez zatizeni.

2. Pfi odpojovani alternatoru nebo pfi jeho demontazi z mo-
toru musi byt vypnut odpojovac baterie.

3. Technické revize a opravy alternatoru i spoustéée motoru
smi provadét pouze odborné opravny.

PFijiném nespravném postupu by doslo ke zni¢eni alternatoru
(poSkozeni jeho diod nebo vestavéného regulatoru).
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62 VYMENA ZAROVEK V PRISTROJOVE DESCE




. Sroub s podiozkou pro pfipevnéni noside pfistrojii
. Celni panel

. Ovladac serizovani svétlomett

. Objimka zarovky pfistroje

Zérovka pfistroje

. Zérovka kontrolni svitilny

. Zérovka ovlédade

. Objimka Zarovky ovladace

. Maska pristrojové desky

10. Nosic pristroji

11.Pouzdro panelu topeni

12. Objimka zarovky panelu topeni

13.Zarovka panelu topeni

14. Srouby s podlozkou pro pfipevnéni panelu topeni

©OND O AWM=

VYMENA ZAROVEK V PRiISTROJOVE DESCE

Vyménu zarovky v tachografu provedeme po odemknuti
a odklopeni vika tachografu. Vadnou zarovkou pooto€ime
o 1/4 otacky doleva, vysuneme ji z objimky a vyménime za
novou.

Vyménu zarovky v osvétleni pfistroje, v ovladacim panelu
topeni, v prosvétleném ovladaci nebo v kontrolni svitiné
provedeme tak, Zze nejprve sejmeme ovladac sefizovani
svétlometll (poz.3). OdSroubujeme Srouby (8 ks) pfipevriujici
masku pfistrojové desky (poz.9) k nosici pfistroju (poz.10)
a potom masku z nosi€e sejmeme.

Ménime-li zarovku v ovladacim panelu topeni, odSroubujeme
2 Srouby (poz. 14) a ovladaci panel z nosi¢e vyjmeme. Ze
zadni strany panelu ¢aste¢né vysuneme objimku (poz. 12) se
zarovkou (poz. 13) z pouzdra panelu (poz. 11) a pooto€enim
objimkou do leva je vyjmeme z pouzdra. Potom vysuneme
zarovku z objimky a vyménime ji za novou.

Ménime-li Zarovku (poz. 6) v kontrolni svitiiné, odSroubujeme
a odklopime pfislusny blok kontrolnich svitilen z nosi¢e
pristrojii. Ze zadni strany bloku potom pooto¢ime objimkou
vadné zarovky vlevo, zarovku z bloku vyjmeme a vyménime.

Ménime-li zarovku v ovladac¢i nebo v pfistroji, musime
odsroubovat Srouby (poz. 1) a odklopit desku nosice pfistroju
(poz.10) z €elniho panelu (poz.2).

— U ovladdace vysuneme objimku se zarovkou (poz.7,8)
pfekonanim zapadky z télesa ovladade. Zarovku potom
vyjmeme z objimky a vymeénime.

— U pfistroje opét vysuneme objimku se zarovkou (poz.4,5)
z télesa pristroje. Pak zarovku stlacime a pootocime doleva,
vyjmeme ji z objimky a vyménime za novou.

Nova zarovka musi typem i vykonem odpovidat
pfedepsané plivodni zarovce.
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ASYMETRICKE SVETLOMETY
A SVITILNY
- VYMENY ZAROVEK

PFi vyméné zarovek svétlometll postupujte takto:

1. Povolte tfi kfizové Sroubky (poz.2), které jsou pfistupné
ve vyfezu plastové masky, pootocte ramecek (poz.1) doleva
a sejméte jej.

2. Vyjméte optickou viozku svétlometu (poz.3).

3. Vyjméte svorkovnici, pootoc&te zavérem, uvolnéte Zarovku
a vymeénte ji. Pfi vyméné Zzarovky je nutno zachovat jeji
spravnou polohu. Bariku zarovky neberte do rukou. Dojde-li
presto ke styku bariky s rukou nebo jakoukoliv mastnotou, je
nutno bariku odistit lihem.

Vyménu zarovky obrysového svétla provedte vytazenim
objimky se Zarovkou z pouzdra paraboly. Zarovku v objimce
stlacte a pootocte doleva, vyjméte ji z objimky a vyménte za
novou.

Smontovani svétlometu provedte opaénym postupem.

Pfedni svétlomety musi byt sefizeny podle pfislusnych
predpist silniéni dopravy. Spravné sefizeni svétlometll ma
fidi€ kontrolovat po ujeti kazdych 20 000 km a po kazdé
vyméné zarovek.

UPOZORNENI! Sefizeni svétlometii nechte provést
v odborném servisu.

SVITILNY - VYMENA ZAROVEK

U zadni skupinové svitiiny, smérové svitilny, svitiny pro
osvétleni motorového prostoru, doplfikové obrysoveé svitilny
a svitiiny k osvétleni tabulky SPZ se zarovky vyménuji po
odSroubovani krytu svitiiny. Vadnou Zarovku s koncovkou
Pat. Ba stlatime a pooto¢enim vyjmeme z objimky a
vyménime.

Nova zarovka musi typem i vykonem odpovidat
pfedepsané plivodni zarovce.



ASYMETRICKE SVETLOMETY A SVITILNY
- UMISTENI

Predni svétlomety

Piedni doplfikové obrysové svitilny
Smeérové svitilny

Brzdové svitilny

Zadni obrysové svitilny

Svitilny pro couvani

Zadni svitilny do mlhy

Svitilny k osvétleni tabulky SPZ

@ No o ko=

UPOZORNENI:

V pripadé, ze vozidlo je opatieno nastavbou u které zadni
celo ve sklopeném stavu zakryva zadni svitilny, je fidic¢
povinen pfi snizené viditelnosti, sklopeném zadnim cele a
stani na verejné komunikaci umistit za vozidlo vystrazny
trojuhelnik. Na tuto povinnost je fidi€ upozornén také
zvlastnim Stitkem umisténym uvniti kabiny a viditelnym z
mista fidice.
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POJISTKOVA SKRINKA - SCHEMA OSAZENI
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11/6:
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1y/2:
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POJISTKOVA SKRINKA |

pravé zadni obrysové svétlo, pravé predni obrysové svétlo
levé zadni obrysové svétlo, levé predni obrysové svétlo
osvétleni ovladace zpétnych zrcatek (jsou-li montovana)
osvétleni tachografu

levé predni pfidavné obrysove svétlo

pravé predni pfidavné obrysové svétlo

levé tlumené svétlo

pravé tlumené svétlo, zadni svétlo do mihy™

kontrolni svitina dalkovych svétel, levé dalkové svétlo
pravé dalkové svétlo, zadni svétla do mihy™

POJISTKOVA SKRINKA 1I

brzdova svétla

vnitfni osvétleni kabiny, osvétleni motorového prostoru,
smérova svétla, houkacka

presuvnik vstfiku, motorova brzda (je-li montovana)
ohfev zpétnych zrcéatek, "+" na tachograf

svétla pro couvani, motor topeni

motor stérac¢l a omyvacl celniho skla

POJISTKOVA SKRINKA 1iI

levé predni svétlo do mlhy, kontrolni svitina svétel do mlhy
pravé predni svétlo do mlhy, zadni svétla do mihy™
levé predni pfidavné dalkové svétlo”

pravé predni pfridavné dalkové svétlo”

) - pokud jsou pfidavna svétla montovana



PROVOZNi ZAVADY A ZPUSOB JEJICH ODSTRANOVANI

MOTOR

1. Zavada:
a) Zavada:
Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

c) Zavada:
Oprava:

d) Zavada:
Oprava:

e) Zavada:

Oprava:

SPOUSTEC NEOTACI KLIKOVYM
HRIDELEM MOTORU.

Odpojovac akumulatorové baterie je vypnut. a) Zavada:
Zapnout odpojovac. Oprava:
Baterie je vybita. b) Zavada:
Baterii nabit. Oprava:

Vadna elektricka instalace.

— Zkontrolovat a pfip. o istit pély a svorky 3. Zavada:
baterie.
— Zkontrolovat a pfip. odistit ukostfeni baterie
a motoru.
— Zkontrolovat pfipojeni vodi¢t ke spoustéci a) Zavada:
a pfipadné je dotahnout. Oprava:
— Zkontrolovat vodi¢ od plus poélu baterie ke
spoustéci, jeho ulozeni, upevnéni a kryti PE b) Zavada:
pruzinou.
Vadny spoustéc. Oprava:
Dat opravit nebo vyménit v odborné opravné.
c) Zavada:
Trvalé sepnuti spoustéce pfi spousténi Oprava:
motoru.
Pokud doslo ke spusténi motoru je tfeba d)Zavada:
okamzité vypnout motor pfepnutim klice ve Oprava:

spinaci skfifice z polohy I do polohy 0 a odpojo-
vacem akum. baterie odpojit elektrickou instalaci.
Zavadu nechat odstranit v odborné opravné.

2. Zavada:

SPOUSTEC OTACi KLIKOVYM HRIDELEM
MOTORU POMALU.

Viz predchozi odst. 1, body b), c), d).
Zpusob odstranéni viz odst. 1, body b), c), d).

Pouzit nevhodny druh oleje.
Pouzit pfedepsany druh oleje podle mazaciho
planu.

SPOUSTEC OTACi KLIKOVYM HRIDELEM
MOTORU, ALE MOTOR NELZE UVEST DO
CHODU.

V nadrzi neni palivo.
Palivo doplnit a odvzdus$nit palivovou soustavu

Prerusen privod elektrického proudu do
elektromagnetu stopovaciho zafizeni
vstrikovaci soupravy.

Opravit el. instalaci.

Palivova soustava je zavzduSnéna.
Odvzdu$nit palivovou soustavu.

Vadna funkce zhaveni.

Zkontrolovat funkci zhavicich svicek a regu-
latoru zhaveni - zavadu opravit nebo zafizeni
vymeénit (odbér 1 Zhavici svicky je min. 8,5 A).
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UPOZORNENI! Pfi dotahovani zhavicich sviéek dbejte,
aby se neutahovalyza svornik M 5 uréeny pro el. pfipojeni.

4. Zavada:

a) Zavada:
Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

c) Zavada:
Oprava:

d) Zavada:
Oprava:

e) Zavada:
Oprava:

MOTOR SE PO SPUSTENi ZASTAVUJE.

Nastaveny pfriliS nizké otacky volnobéhu.
Sefidit volnobéh.

Vadny pfivod paliva.
Viz odst. 3, body a) a c).

Vliozka cisti¢e paliva je zanesena nebo
palivové potrubi ucpano.

Vyménit viozku Cistie paliva a vycistit palivove
potrubi.

Vnikani vzduchu do palivové soustavy.
Vyménit vadné tésnéni, dotahnout uvolnéné
spoje.

Odvzdusnéni palivové nadrze.

Zkontrolovat odvzduSriovaci vedeni od
palivové nadrze k rozvodce a pfivzdusnovaci
vedeni od rozvodky. Odstranit pfipadné zane-
seni nebo deformace omezujici vnitfni prirez.

5. Zavada:
a) Zavada:
Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

6. Zavada:
Oprava:

7. Zavada:
a) Zavada:
Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

8. Zavada:
a) Zavada:

Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

MOTOR NEDAVA PLNY VYKON.

Cisti¢ paliva je zanesen neéistotami.
Viz odst.4,bod c).

Nespravna funkce vstiikovaci soupravy.
Sefidit v autorizované opravné.

MOTOR KLEPE.
Opravit v odborné opravné.

MOTOR KOURI.

Vadna nebo nespravné sefizena vstriko-
vaci souprava nebo vstiikovace paliva.
Opravit v autorizované opravné.

Vadné turbodmychadlo.
Opravit v autorizované opravné

MOTOR SE PREHRIVA.

Nedostate€né mnozstvi chladici kapaliny.
Zkontrolovat tésnost chladiciho okruhu
motoru, odstranit zavadu a doplnit chladici
kapalinu.

Nedostatecna ucinnost chladice.

Ocistit povrch chladi¢e a vnitfek proplachnout.



MOTOR

c) Zavada:
Oprava:

Zavada termostatu.
Vymeénit termostat.

UPOZORNENI! Motor nesmi byt v provozu s vyjmutym
termostatem. Hrozi porucha motoru.

d) Zavada:
Oprava:

Uvolnéné lopatkové kolo chladiciho €erpadla.
Oprava Cerpadla v odborné opravné.

UPOZORNEN:I: Pfehiaty motor je treba nechat pii volno-
béhu vychladnout a potom pokracovat v pomalé jizdé.
Jestlize se prehfivani motoru opakuje, dame motor
zkontrolovat do odborné opravny.

e) Zavada:
Oprava:

9. Zavada:

a) Zavada:
Oprava:

10.Zavada:
Oprava:

Vadna funkce viskospojky ventilatoru.
Vyména vadné spojky.

PRI OHRATEM MOTORU TEPLOMER
NEPRACUJE.

Vadna funkce teploméru.
Vymeénit snimac¢ teploméru, pfipadné cely
teplomér.

ZAVADA MAZANi MOTORU
Zastavit okamzité motor a zjistit pficinu
zavady.

a) Zavada:

Oprava:

Sviti kontrolni svitilna minimalniho tlaku
motorového oleje - kontakty jsou rozpinany
tlakem od 0,03 do 0,06 MPa a pfi vysSSim
tlaku kontrolni svitilna nesviti.
Zkontrolovat vySku hladiny oleje v motoru
a v pfipadé potfeby doplnit olejovou napls.
Zkontrolovat funkci spinace kontrolni svitiiny
mnimalniho tlaku oleje. Trva-li zavada i po
doplnéni oleje a po vyméné spinaCe, vozidlo
dame odvléci a opravit v odborné opravné.
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ELEKTRICKE ZARIZENI

1. Zavada: SViTi KONTROLNi SVITILNA NABIJENI

a) Zavada:

Oprava:

b) Zavada:
Oprava:

2. Zavada:

BATERIE.

Zavada v nabijecim okruhu.

V pfipadé, ze je baterie nedostatec¢né nabita,
ma malou hustotu elektrolytu, projevuji se
potize se spousténim motoru a svitivost
svétlomett se pfizvySenych otackach motoru
nezvysuje.

Tyto nedostatky se mohou nékdy projevit
i kdyz kontrolni svitilna nabijeni po spusténi
motoru zhasne.

Nejprve zkontrolovat, zda vSechny vodice
alternatoru, akumulatorové baterie a odpojovace
jsou fadné dotazeny, pfip. pfipojeny na pfislusné
svorce. Souc€asné zkontrolovat, zda spoje v€etné
kostficiho vodiCe akumulatorové baterie nejsou
zoxidované. Zoxidované spoje o€istit do kovového
lesku a dotahnout. U volnych konektorovych
spojll je tfeba mirnym stiskem zajistit dostatecny
kontakt dutinky s kolikem konektoru.

Volny nebo praskly femen alternatoru.
Spravné napnout femen, poskozeny vyménit
za novy. Pfi vyméné femenu zkontrolovat, zda
se femenice alternatoru volné otaci.

Nesviti kontrolni svitilna nabijeni baterie
(po zasunuti klicku do spinaci skrifiky a po
jeho pootoéeni do 1. pracovni polohy).

Oprava: Zkontrolovat, zda neni vadna zarovka svitilny.

Vyménit vadnou zarovku. Trva-li zavada i po
vyméné zarovky, postupujeme podle odst. 1.
Nepodafi-li se zavadu odstranit uvedenym
zplsobem, je tfeba provést opravu v odborné
opravné.



MONOBLOKOVE HYDRAULICKE SERVORIZENI

1. Zavada:
Zavada:
Oprava:

2. Zavada:
Zavada:

Oprava:

UNIK OLEJE Z HYDRAULICKEHO OKRUHU.

Netésné spoje.
Utadhnout povolené spoje, zkontrolovat vySku
hladiny oleje a pfipadné ho doplnit.

NA JEDNOTLIVYCH PRISTROJICH.
Na kompresoru, hydrogeneratoru, prevodce

fizeni.
Provést opravu v autorizované opravné.

PROVOZNi BRZDA

1. Zavada:
Oprava:

2. Zavada:

Oprava:

3. Zavada:

Oprava:

Snizeni brzdného u€inku.

Odvzdusnit oba kapalinové okruhy. Trva-li
zavada i po odvzdusnéni, dat vozidlo opravit
do autorizované opravny

Snizeni brzdného uUcinku se signalizaci
kontrolni svitilny hladiny brzdové kapaliny.
Porucha I. nebo Il. hydraulického okruhu brzd.
Vozidlo okamzité zastavit. Zjistit pfi€inu zava-
dy a podle moznosti odstranit pfimo na misté.
Nemuze-li zavadu odstranit fidic sam, muze
pokracovat v pomalé jizdé pfi zaru€ené funkci
zbyvajiciho neporuseného brzdového okruhu
a pfi pfipadném soucasném pouziti parkovaci

zavadu opravit.

Snizeni brzdného ucinku se signalizaci
ubytku tlaku vzduchu ve vzduchovych
okruzich provozni brzdy a pruzinové brzdy.
a) Porucha I. nebo Il. vzduchového okruhu
provozni brzdy. Vozidlo okamzité zastavit.
Zjistit pfiCinu zavady a podle moznosti odstra-
nit pfimo na misté. NemUze-li zadvadu odstranit
fidi¢ sam, muze pokradovat v pomalé jizdé pfi
zaru€ené funkci zbyvajiciho neporuseného
brzdového okruhu a pfi pfipadném soucasném
pouziti parkovaci brzdy do nejblizSiho mista,
kde bude mozno zavadu opravit.
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b) Zkontrolovat napnuti a opotfebeni femenl
kompresoru. Volné femeny napnout, poSkozené
vymeénit (vzdy oba femeny soucasné, protoze
jsou podle délky sadovany po dvou kusech).
Trva-li zavada i nadale, nechte vozidlo opravit
v autorizované opravné.

PARKO

1. Zavada

Oprava

2. Zavada

Oprava

VACi PRUZINOVA BRZDA

: Brzda zablokovana, vozidlo nelze uvést do
pohybu.

: Odblokovat pruzinové valce (viz kap. Brzdova
soustava / Sefizovani parkovaci brzdy / Pru-
zinovy valec) a vozidlo odstranit z vozovky.

: Vzduchojem bez tlaku, sviti kontrolni svitil-
na min. tlaku vzduchu pruzinové brzdy.

: Jiny zplUsob odblokovani pruzinové brzdy
spociva v naplnéni vzduchojemd brzdové
soustavy z nahradniho zdroje tlaku, pfes kon-
trolni pfipojku vzduchojemu provozni brzdy,
vhodnou plnici hadici. Zdroj tlaku vzduchu
musi mit tlak min. 0,7 MPa. Naplnéni brzdové
soustavy (max. 0,81 +0,02 MPa) umoznidocasné
ovladani pruzinové brzdy a nouzové zpojizd-
néni vozidla. Porucha je ve zdrojové jednotce
nebo v ovladaci ¢asti. Je nutné prekontrolovat
funkce jednotlivych komponent( atésnostpotrubi
brzdového okruhu.

Opravu, pfipadné vyménu vadnych dilli nebo
celych komponentd, nechte provést v autorizo-
vané opravné.
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MAZACI PLAN A MAZACI MISTA




2.
3-
4-
5-
6 -
7 -
8-
8a-
9-
10 -
11 -
12 -
13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -

VYPUSENY OtVOr ..o MOTOR

nalévaci hrdlo .........ccccooveiiieniincee MOTOR

kontrolni ME&rka ........ccccovevvieniiiiieeee MOTOR

CIStC OlEJE ..vvreeeereieeee e MOTOR

napinaci kladka ...........ccoceeveiiiiiieie e MOTOR

VYPUSINY OtVOT ...vovoeeceeeeereeee e PREVODOVKA
plnici a kontrolni otvor ..........ccceeciveeiees PREVODOVKA

plnici a kontrolni otvor ..........ccceeciveeiees ROZVODOVKA ZN
VYPUSENY OtVOr ..o ROZVODOVKA ZN
Eepy kiizového Kloubu ..........cccooerrvrcrene, SPOJOVACI HRIDEL
vypustny otvor monobloku ..............cc.c........ RIZENI

01€JOVA NAAIZKA .....vovveveceeeeeeeeeeeeereeea RIZENI

zapadkovy mechanismus, fadici tyé .......... RAZENI

Kloub tahla ......coeiieiieeee e AKCELERACE
ovladaci packa presuvniku vstfiku ............. AKCELERACE

Zatky NADOJU ....oveeeieee e PREDNI KOLA

SVISIE CEPY v PREDNI NAPRAVA
$nek prevodu Navijaku ...........ccccoeereenenne. DRZAK ZASOBNIHO KOLA

miska a pouzdrova pruZina.............cceeeee.... UPEVNENIKABINY
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76  PRACOVNI UKONY A INTERVALY UDRZBY A60, A75, A80

Pro motory vozidel AVIA pouzivejte zadsadné motorové oleje specifikace E3 - 96

23000 Zgooo 23000 I = zkousSet, popfripadé zménit a nastavit
Kkm Kkm km R = obnovit, vyménit
Ve vozidle
| | | 01 - kontrola u€innosti a sefizeni provozni, parkovaci brzdy
| | | 02 - kontrola €innosti spojky a pfipadné sefizeni, v€etné mnozstvi kapaliny a tésnosti systému
| 03 - ¢innost indikatoru znedisténi CistiCe vzduchu
Prostor motoru
| | | 04 - stav a napnuti klinovych femenl
| | | 05 - tésnost a stav palivového systému
| | | 06 - tésnost a stav chladiciho systému
| | | 07 - tésnost a stav saciho systému
| 08 - kontrola a sefizeni vlle ventill
Pod vozidlem
R R R 09 - vymeéna oleje v motoru
R 10 - vyména oleje v pfevodovce (do vySe plniciho otvoru)
R 11 - vyména oleje v rozvodovce (do vySe plniciho otvoru)
R R R 12 - vyména filtru oleje
R R R 13 - vyména filtru jednostupriového CistiCe paliva
| | | 14 - kontrola hladiny oleje a oc€isténi odvzdusfiovaciho ventilu u prevodovky a rozvodovky




:g 000 :: 000 GP;) 000 I = zkousSet, popripadé zménit a nastavit
Km Km Kkm R = obnovit, vyménit
| | | 15 - kontrola a doplnéni oleje v olejové nadobce servofizeni
| | | 16 - promazani svislych ¢epl
| 17 - kontrola vlle pfevodu akcelerace, vyména pouzder ¢epu pfi zjisténi vile
| | | 18 - promazani ovladani akcelerace chodu motoru
| | | 19 - kontrola vili fizeni, upevnéni tahel a pak fizeni
| | | 20 - promérfeni a pfipadné sefizeni geometrie pfedni napravy
| | | 21 - promazani ¢epu kfizovych kloubl
| 22 - kontrola dotaZeni Sroubovych spojl spojovaciho hfidele
| | | 23 - kontrola, pfipadné dotaZeni v§ech dulezitych Sroubovych spoju, véetné matic kol
Vozidlo z vnéjsku
| | | 24 - kontrola mnozstvi maziva v zatkach naboja kol
| | | 25 - kontrola, pripadné sefizeni svétlometu
| | | 26 - vycisténi (odstranéni prachu) brzdovych bubnl zadni napravy
R 27 - vycisténi vnitfniho prostoru télesa a vika CistiCe vzduchu, vyména filtraéni viozky
Poznamky: - pfi tézSim provozu provadeéjte prohlidky v kratSich intervalech (15 000 km)

- pfi pfevazné dalni¢nim a silniénim provozu je povolena vyménna Ih(ta motorového oleje a olejového filtru

po ujeti 30 000 km

- je-li probéh km/rok mens$i nez, stanovené probéhy je vyménna Ihdta 1 rok

- pfi pouziti tribotechnické diagnostiky je mozno stanovit intervaly vymény podle skuteného stavu oleje

- pracovni ukony (po ujeti 20 000, 40 000, 60 000 km) se cyklicky opakuji

- specifické sefizovaci a kontrolni ukony provadéjte dle navodu k obsluze
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SPECIFICKE UKONY A UDRZBA
1 Po ujeti prvnich 50 - 100 km

1. Dotazeni matic $roubl kol silovym momentem
330 £ 25 Nm

1 Jednou za mésic

Pravidelné kontrolovat na odvodnovacich ventilech
vzduchojem( spravnou &innost vyrovnavace tlaku vzduchu s
vysouSecem.

1 Prabézné kontroly brzdovych pfistroji

— odvodnovacich ventilll

— vzduchokapalinovych prevadécu

— Ctyfcestného jisticiho ventilu

— vyrovnavace tlaku vzduchu

— kontrolnich pfipojek

— ruéniho brzdového ventilu

— korekéniho ventilu (A75)

— tésnosti dili hydraulického okruhu provozni brzdy

— dvouokruhového hlavniho brzdice

— zatézové regulace s kontrolou spravné funkce
mechanického prevodu

Uzivatel provadi pribézné kontroly stavu a funkce brzdové
soustavy. V pfipadé zjisténé zavady nebo i podezieni na
zavadu doporuCujeme svéfit jeji diagnostiku a pfipadnou
opravu odborné opravné.

-

Kazdych 80 000
Vyména naplné maziva v napinaci kladce
Kazdych 120 000 km

Kontrola a sefizeni vstfikovacl

Kontrola tlaku vzduchu za dmychadlem

Vyména hydraulického oleje v okruhu monoblokového
hydraulického servofizeni a vyména filtracni vlozky

v olejové nadrzce



«n

-

Kazdy rok pred zac¢atkem letniho obdobi

. Vydcisténi chladi¢e stlaéenym vzduchem nebo proudem

horké vody ze strany od motoru

Odkaleni filtru jednostupriového CistiCe paliva
Kontrola pretlakové zatky expanzni nadrzky
Kontrola stavu a vySky hladiny elektrolytu
akumulatorové baterie

Kazdy rok pred zac¢atkem zimniho obdobi

. Vypusténi vody a nedistot z palivové nadrze

(vySroubovat odkalovaci Sroub)

Odkaleni filtru jednostupriového CistiCe paliva
Kontrola funkce regulaéniho bloku zhaveni a Zhavicich
svicek

Kontrola stavu a koncentrace nemrznouci chladici
kapaliny v chladicim systému

Kontrola stavu a vySky hladiny elektrolytu akumulato-
rové baterie

Kazdé 2 roky

. Vyména brzdové kapaliny

Vyména susici patrony vysouSe€e vyrovnavace tlaku
(po 1 az 2 letech - dle druhu provozu)

Vyména oleje v hydraulickém okruhu sklapéni kabiny
(kontrola po pll roce)

Kazdé 3 roky

. Vyména naplné chladiciho systému s pfimési

nemrznouci chladici kapaliny s ohledem na jeho hustotu
a predpis konkrétniho vyrobce

. Vyména hydraulického oleje v okruhu monoblokového

hydraulického servofizeni a filtraéni vlozky v olejové
nadrzce (pokud vozidlo nenajelo 120 000 km)

Kazdych 5 let

. Vyména pryzovych soucasti provozni brzdy za nové

(hadice, prachovky...)
Upozornéni:

Pryzové dily uvniti brzdovych pfistrojii (manzety,
krouzky, atd.), nechat vyménit v odborné opravné.

. Nechte provést revizi vzduchojeml

Upozornéni:

V pfipadé havarie vozidla ¢i poskozeni vzduchojemu
dejte provést revizi okamzité. Revizi provadi pouze
autorizovana opravna.
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SPECIFIKACE MOTOROVYCH OLEJU

(Znacka motorového oleje, kterym je motor plnén ve vyrobnim
zavodé je uvedena na samolepicim Stitku, ktery je pfilepen na

vicku nalévaciho hrdla oleje na viku hlavy valcu)

SPECIFIKACE MOTOROVYCH OLEJU

zakladni | pomocné
Typ motoru
ACEA API SAE
D 421.76.00 E2-96 CE 10 W -30
D 421.76.02 E3-96 CF-4 10 W -40
15W - 30
E3-96 CE 15W - 40
D 421.85.00 CF 20W -40
E4-98 CF-4
CH-4

Doporuéeny olej TOTAL specifikace ACEA E3-96

ROZSAH TEPLOTNICH OBLASTI V ZAVISLOSTI
NA VISKOZITNi TRIDE PODLE SAE

VISKOZITNi TRIDY OLEJU

TEPLOTNI OBLAST

SAE 10W - 30 -20°C az+15°C
SAE 10W -40 -20°C az +30°C
SAE 15W - 30 -10°C az +20°C
SAE 15W -40 -10°C az +40°C
SAE 20W -40 - 5°C az +40°C

Lhaty vymén olejil jsou zavislé na:

- druhu provozu
- kvalité oleje

Pouziti kvalitnéjSich olejii umozniuje prodlouzit intervaly
udrzby.

Pouziti zvlastnich pfisad do oleja pro nase typy automobilt
nedoporucujeme, protoze nékteré pfisady ve spojeni
s dnesSnimi znackovymi mazacimi oleji mohou byt pfi€inou
jejich degradace a nasledného poskozeni motoru.

Skody zplisobené dodateénymi pfisadami do olejii jsou
vyjmuty ze zaruky.

ZASADNE POUZIVAT MOTOROVE OLEJE SCHVALENE
PRO VOZIDLA ZN. AVIA

Vyrobce nebo prodavajici dostava na vyzkousené oleje od
DAEWOO AVIA a.s. jako doklad schvalovaci dopis, jehoz
platnost je dvouleta. Provéite si pfed nakupem motorového
oleje, na zakladé predlozeni tohoto dokladu vyrobcem nebo
prodavajicim, zda je povoleni jesté platné.

Pokud nejsou schvalené motorové oleje dostupné, je mozno
vyjime¢né pouzit motorové oleje, u nichz vyrobce nebo
prodavajici ma potvrzeni, ze odpovidaji minimalné
pozadavk(m, pfedepsanym v technické dokumentaci (Navodu
k obsluze) pro motory AVIA (specifikace a viskozitni tfida).



SPECIFIKACE PREVODOVYCH OLEJU

SPECIFIKACE DOPORUCENA
PLNICi MiSTO| PREVODOVYCH OLEJU VISKOZITNi TRIDA
API MIL - L SAE

80w

80 W -85
PREVODOVKA | GL - 4 MIL - L - 2105 80 W -90

85 W - 90

90
ROZVODOVKA MIL - L- 2105B 90 H
ZADNI GL-5 MIL - L- 2105C 85W- 90H
NAPRAVY MIL - L- 2105D 80W-140 H
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SPECIFIKACE OLEJE PRO MONOBLO-
KOVE HYDRAULICKE SERVORIZENI

Ve vyrobnim zavodé je okruh

specifikace ATF D I

fizeni plnén olejem

TYP HYDROGENERATORU

SPECIFIKACE OLEJE

ZF 7683
LuK LF 80

ATFDII
olej do automatickych

prevodovek a fizeni

SPECIFIKACE OLEJE PRO OKRUH SKLAPENi KABINY

Pro ru¢ni hydrogenerator sklapéni kabiny pouzivat olej

ON-1.

SPECIFIKACE MAZIV

Pro lanovod ovladani akcelerace pouzijeme plastické
mazivo UNISILIKON GLK 112 (nelze misit s jinymi mazivy).



SPECIFIKACE MAZIV
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PLNICi MiSTO SPECIFIKACE
PLASTICKYCH MAZIV
MOTOR Napinaci kladka
PM-LV2 -3 TPD 22 - 257- 85
PM - A2 PND 25 - 404 - 88
PM - LA2 PND 22 - 269 - 89
ARAL Mehrzweckfett
Lozisko klikového
hfidele (ulozeni KLUBER - STABURAGS
hiidele spojky) GBUY 132
ZADNI Naboje zadnich kol PM - A2 PND 25 - 404 - 88
NAPRAVA PM - LA2 PND 22 - 269 - 89

PM - NH2 PND 25 - 024 - 69

MOBILGREASE MP
ELF MULTI HT 2
SHELL RETINAX A 717
ARAL Mehrzweckfett

PLNICi MiSTO SPECIFIKACE
PLASTICKYCH MAZIV
PREDNI Naboje pFednich kol
NAPRAVA Svislé cepy PM - A2 PND 25 - 404 - 88
PM - LA2 PND 22 - 269 - 89
MOBILGREASE MP
ELF MULTI HT 2
SHELL RETINAX A 717
ARAL Mehrzweckfett
SPOJOVACI | Cepy kfizového PM - LA2 PND 22 - 269 - 89
HRIDELE kloubu ARAL Mehrzweckfett F
RIZENI Sloupek Fizeni SHELL - STERAK 1
(loziska)
RAZENI Rozpinaci a zapad- | PM LA2
kovy mechanismus,
hlava Fadici tyCe




SPECIFIKACE MOTOROVYCH PALIV

Pro provoz motordl pouzivejte motorovou naftu podle CSN EN 590 (656506) .

V zimnim obdobi (1.11 - 31.3) je nutné pouzivat motorovou naftu, jejiz filtrovatelnost (tfida CFPP) odpovida klimatickym
podminkam.

Pro zajisténi provozu pfi nizkych teplotach mohou byt do motorové nafty pfidavany prisady zlepSujici jeji filtrovatelnost za
nizkych teplot.

Miseni se provadi podle navodu vyrobce.

UPOZORNENI!
Do motorové nafty nesmi byt pfidavan benzin.

SPECIFIKACE NEMRZNOUCICH CHLADICICH
KAPALIN
FRIDEX - Stabil PND 31-501- 86
FRIDIOL 91 TPJ 1/91

Vozidlo je predavano zakaznikovi vyrobnim zavodem s naplini
chladici kapaliny FRIDEX-Stabil se zaru€enou mrazuvzdornosti
do - 27°C (tj. roztok 60 % destilované vody a 40 % pfipravku
FRIDEX-Stabil).



PREHLED MNOZSTVi NAPLNi PROVOZNICH HMOT

NADRZPALIVA ..ottt ettt sttt
PREVODOVKABPSS6 ......coouvrieieiiiieiseiseeseesese e esssessessss s ssssssssssesse s ssssssssssesens
PREVODOVKABPSST ...ttt sttt
PREVODOVKAZFSE-42 ..ot iseassss st ss s sssssse s
PREVODOVKAMTAO ..ottt sttt sttt ensense s e
PREVODOVKAMT20 ..ottt sttt st snsensess e
PREVODOVKA S POMOCNYMPOHONEM 5PS36 ......cocvoieirieeieeeieieiseeseeseeeens
PREVODOVKA S POMOCNYMPOHONEM BPS51 ....ocviiiiceeireeeeie e
PREVODOVKA SPOMOCNYMPOHONEMZFS5-42 ......coooiiiiiiinieieiseeseeeieenn.
PREVODOVKA S POMOCNYM POHONEMMT 10 ....couiviiirieieireeneeeie e
ZADNINAPRAVA ...ttt ettt sttt
MONOBLOKOVE SERVORIZENI ...t
NADRZKA OMYVACU PREDNIHO SKLA ..ot
BRZDOVE KAPALINOVE OKRUHY ..ot
NABOJ PREDNIHO KOLA ...ttt
NABOJ ZADNIHO KOLA .......ouiiiiiiieiciete ettt
HYDRAULICKY OKRUH SKLAPENI KABINY ........ccoooririririeineineiniesieie e
HYDRAULICKY OKRUH VYPINANI SPOJKY .......cooviriiriiririeineineinisieie e

*) Udaj népiné oleje v litrech je pouze orientaéni, hladina oleje musi byt mezi znackami MIN a MAX na mérce oleje.
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TECHNICKE UDAJE ROZMERY PODVOZKU S KABINOU

OZNACENi MAX. ZATIiZENi

Maximalni dovolené zatizeni jedné z naprav pfi nepfe-
kro€eni celkové hmotnosti vozidla v kg:

A60 A65 A70 A75 A80 Rozvor

Rozchod kol predni né
na pfedni népravu 2800 2800 2800 2800 2 800 ozehod Kot predht napravy

Rozchod kol zadni napravy
na zadni napravu 4800 4800 5600 5600 5600
Délka podvozku s kabinou

K N L EL

2750 3400 3750 4450
1750
1650

5385 6335 7085 8385

POZNAMKA: . . . Sitka podvozku s kabinou 2130
Maximalni hmotnosti na napravy jsou uvedeny na
tovarnim Stitku. Vyéka podvozku s kabinou 2300 + 20
Vyznaceni téchto Udaja je dllezitou informaci pro organy (nezatizeny viiz)
kontrolujici silniéni provoz pfi kontrolach dodrzovani pred-
pisG a vytéZovani vozidel v ramci hodnot povolenych Vy$ka ramu nad vozovkou 855
vyrobcem vozidla.
- s L v ose ZN (nezatizeny v(iz)
Udaje znamenaji, ze:
pfiklad - Svétla vyska (nezatizeny viiz) 195
4,8 ---- zadni ndprava mize mit max. zatizeni 4 800 kg
pfedni pak zbytek do 5 990 kg Maximalni Sitka nastavby 2 260
5,99 -- celkova hmotnost vozidla mtuze byt 5 990 kg Pro rozméry plati tolerance + 1 %, pokud neni stanoveno
2,8 -+ pfedni naprava muze mit max. zatizeni 2 800 kg, jinak.
zadni pak zbytek do 5 990 kg
PREDEPSANY TLAK V PNEUMATIKACH
Pro normalni rozdéleni hmotnosti na napravy a celkovou hmotnost vozu:

5990 kg 6 490 kg 6950 kg 7 490 kg 8200 kg
predni 500 kPa 500 kPa 550 kPa 550 kPa 650 kPa
zadni 500 kPa 550 kPa 600 kPa 650 kPa 700 kPa
rezervni 500 kPa 550 kPa 600 kPa 650 kPa 700 kPa



HMOTNOSTI A TLAKOVE

SiLY NA NAPRAVY

Typ vozidla A 60 A 65 AT70
Verze vozidla K N L EL K N L EL K N L EL
Pohotovostni hmotnost podvozku 2690273027452 795(|2690|2 730|2745|2 795 ||2690|2 7302 745|2 795
s kabinou
hmotnost - na pfedni napravu 166017001715 |1765||1660|1700|1715/1765 ||1640|1680|1695|1745

- na zadni népravu 1030/1030(1030|1030|(1030|1030|1030(1030 ||1050|1050|1050/|1050
Nosnost podvozku s kabinou
(v€etné posadky 160 kg) 3300326032453 195(|3800|3 76037453695 ||4260(4 220|4 205 |4 155
Max. celkova hmotnost vozidla 5990(5990|5990|5990 |6 490 |6 490 |6 4906 490 ||6 950(6 950 |6 950 |6 950
Typ vozidla A75 A 80 O7NA
Verze vozidla K | N | L|EL| K| N L |EL POZNAMEA
Pohotovostni hmotnost podvozku 2690 2730| 2745| 2795(|2690| 2730| 2 745|2 795 o .,

; Pro udaje hmotnosti
s kabinou .,
plati tolerance + 3 %

hmotnost - na pfedni napravu 1640|1680 1695 1745(| 1640 1680 1695|1745

- na zadni népravu 1050| 1 050| 1 050 1 050(| 1 050| 1 050| 1 050|1 050
Nosnost podvozku s kabinou
(v€etné posadky 160 kg) 4.800| 4 760| 4 745| 4 695|| 5 510| 5 470| 5 455|5 405
Max. celkova hmotnost vozidla 7 490| 7 490| 7 490| 7 490|| 8 200/ 8 200| 8 200|8 200
Hmotnost pfivésu
- nebrzdény 750| 750| 750, 750|| Hmotnost pfivésu je pro vSechny typy vozidel stejna.
- brzdény 3 500| 3500/ 3 500] 3500
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SPOTREBA PALIVA (die GSN 30 0515)

pfi rychlosti 40 km/h
pfi rychlosti 60 km/h
pfi rychlosti 80 km/h
akcelerace
volnobéh

Maximalni dojezd (se zakladni zasobou paliva)
Spotieba oleje (bez vymeény oleje)

Provozni spotieba paliva

(dle zpUsobu jizdy a charakteru trati)

Provozni spotieba paliva pfi zapojeni pfivésu

0 max. hmotnosti

A60
10,01/ 100 km
11,91/ 100 km
15,81/ 100 km
18,21/ 100 km
1,231/h
800 km

0,5 % ze

A65

10,21/ 100 km
12,11/ 100 km
16,01/ 100 km
18,41/ 100 km
1,231/h

spotreby paliva

13,5-17,0 1/100 km

17,0 - 20,5 1/100 km

AT70

10,31/ 100 km
12,31/ 100 km
16,31/ 100 km
18,81/ 100 km
1,251/h

AT75

10,41/ 100 km
12,41/ 100 km
16,01/ 100 km
19,01/ 100 km
1,251/h

700 km

A80

10,6 1/ 100 km
12,61/ 100 km
16,6 1/ 100 km
19,21/ 100 km
1,251/h

14,8 - 20,0 1/100 km

19,0 - 22,5 1/100 km

Najezdovy uhel
zatizeného vozidla

predni
zadni

Stopovy primér zataceni

vnéjsiho kola vozidla

vnéj$i obrysovy primér otaceni vozidla —

K
17°
13°

10,0 m(+0,5m)
11,1 m(+0,5m)

N
17°
9,8°

12,0 m (+0,5m)
13,1 m (+0,5m)

17°
8°

13,5 m (+0,5m)
14,8 m (+0,5m)

EL
17°
6°

16,0 m (+0,5 m)
17,3 m (+0,5m)

PREVODY, RYCHLOSTI A STOUPAVOSTI VOZIDEL A60/75/80

Fevodovk A60 76kW A60 85kW A75 76kW A75 85kW A80 85kW A80 95kW
prevodovka 3,82|4,11|4,55| 5,125|3,82| 4,11| 4,55 5,125 | 3,82|4,11|4,55|5,125(3,82| 4,11|4,55| 5,125 |3,82|4,11| 4,55|5,125 | 3,82 |4,11|4,55 5,125
ZF $5-42 113 | 105| 95| 84 (113 [ 105|95 |84 113105 | 95 | 84 (113 |105| 95 |84  [113 [105| 95 |84 113 | 105| 95| 84
teoreticka max. rychlost

max. stoupavost

na 1. rychl. stupen 36 |40 | 45|52 |42 |46 |53 |62 28 |30 | 34 (39 (33 (35 |40 (46 |29 |32 | 36 |41 31 | 34| 3843
MT - 10 119 | 110| 100 89 (119 | 110|100 | 89 119 [110 | 100{ 89 (119 | 110| 100/ 89  [119 [ 110| 100| 89 119 | 110/ 10Q 89
teoreticka max. rychlost

max. stoupavost

na 1. rychl. stupen 31 |34 | 38|44 |36 |39 |44 |52 24 |26 | 29|34 |28 |30 |34 |39 (25 |27 |31 |35 26 |29 | 3237
5PS36M ¢[110] 103) 93| 82 |110103|93 |82 110 [103 | 93 | 82 (110 |103| 93 |82  [110 [103| 93 |82 110 | 103| 93| 82
max. stoupavost

na 1. rychl. stupen 34 |38 | 42|49 |40 |44 |50 |59 27 |29 |33 (37 |31 |34 |38 |44 (|28 |30 | 34 |39 29 | 32| 36| 41
6PS51

O ¢[106 |98 | 89| 79 |106|98 |89 |79 106 (98 | 89 | 79 (106 |98 | 89 |79  [106 |98 | 89 |79 106 | 98 | 89| 79

ma. stoupavost L 36 |39 | 45|52 (42 |46 |58 |62 23 |30 | 34 (39 (33 (35 |40 (46 |29 |32 | 36 |41 31 | 33| 38|43
na 1. rychl. stupen




MOTOR 89

TYPOVE 0ZNACENT ......ccoiiiiiiiiiii D 421.76.00 D 421.85.00

Druh MOtOrU ..o naftovy motor vznétovy, ¢tyfdoby OHV, Ffadovy, kapalinou chlazeny
Ctyfvalec, s pfimym vstfikem paliva, pfeplfiovany turbodmychadlem,
s chladiéem plniciho vzduchu

POCEt VAICU ..o 4

VIANT VAICT ... 102 mm

ZAViR PISTU .eveeeeicceee e 110 mm

Celkovy objem VAICU .......ccccceeierieiiiie i 3596 cm®

Maximalni Cisty vykon dle EHK 85 ........cccccoviviniiininenn, 76 kW /2 400 min™ 85 kW /2 400 min™*
Maximalni Cisty to€ivy moment dle EHK 85.................. 340 Nm / 1 800 min™ 420 Nm /1 800 min™
VoINObEZNE OtACKY .....ecvviviciciiir e 800%%° min-!

JIMENOVILE OtACKY .....eiviiviiiiiiiciice e 2 400 min*

Maximalni otacky - bez zatizeni.........ccccocoeiiiiiiiiiiniis 2 960 min"'

Poznamka pro sefizovani vile ventilt:
Ventily jsou uSpOFfadany ..........cccoooveieriiieniieiie e vyfuk - sani / vyfuk - sani/ atd., smérem od setrvac¢niku

Vile ventill ( za studena, pfi teploté 20 - 40°C ) ............. 0,25 az 0,30 mm saci ventily
0,35 az 0,40 mm vyfukové ventily

UDAJ



PALIVOVE USTROJI MOTORU .....ooeeeeeeeeeeeesssaens D 421.76.00 D 421.85.00

Vstiikovaci souprava............ccoeeevieiiiiiciee e BOSCH VE4/12F 1200

Vstiikova€ s tryskou..........oooiiiiiiiiiiiiiii BOSCH KDAL 77P25

Vstiikovaci tryska.........ccoooeeeeiiiiiiiiiiii e BOSCH DSLA 138 P757
............................................................................................. 0433 175 148 0433175 172
Poradi vstfiku do valcu

( pocCinaje 1. valcem u setrvaniku )..........ccccceeviinennn. 1-3-4-2

Zakladni predstih VstiiKu ........coccveveiiiieiie e, 0 ° + 1° (pfi poloze pistku 1 mm po DU vstfikovaciho &erpadia)
Otviraci tlak vstfikovacich trysek ...........cccooooiiiiiiiniinnns 22,5 - 23,3 MPa 25,5 - 26,9 MPa
Jednostupriovy Cisti¢ paliva s ruénim podavacim

Cerpadlem ... ...ooc i BOSCH 0450 126 006

Rozmeér vstfikovacich trubek............cccoovvviiiiiiiiiniiinnnn... 26 x2,1x650 mm

TyCinkova zhavici sViEKa.........cccoiiiiiiiiiiiiiiie, Brisk 21 N 43

Mazaci ustroji motoru ..............cocoiiiiiiii tlakové, obézné, pomoci olejového zubového &erpadla

CiSHE OlEJE ..vvveeeeceeeeeeeeeeete e plnopratokovy filtr " MANN " W 930/ 11, nebo KNECHT OC 45

Provozni tlak oleje po zahfati motoru

na teplotu 85 - 90°C:

- pfi volnobéhovych otaCkach ...........cccccoiiiiiiiiiniieee, Spina€ kontroly mazani nesmi trvale zapojit kontrolni svitilnu
minimalniho tlaku

- pfi otaCkach motoru 2 400 min™'..........ccoeeiiieeen. 0,4 - 0,5 MPa

Zpusob kontroly minimalniho tlaku oleje..........ccccceene...e. tlakovym spina¢em a pfislusnou kontrolni svitiinou na pfistrojové
desce



Chladici ustroji motoru

Nejvyhodnéjsi provozni teplota motoru
pfi teploté chladici kapaliny
Zpusob kontroly teploty chladici kapaliny

Cisti¢ vzduchu

Rozméry oblozeni SpojKY .....cccooveiiiiieiieeeeeeeee
Pfenaseny toCivy moment spojky
HMOtNOSt SPOJKY ..oeeeeeieei e
Max. ovladaci sila na pedalu

Prevodovka

kapalinové, pretlakové s nucenym obéhem chladici 91
kapaliny pomoci odstfediveého Cerpadla;
chladici okruh je vybaven dvouklapkovym termostatem

a expanzni nadrzkou

80 - 100 °C (max.118 °C)
teplomér (na pfistrojové desce)

DONALDSON nebo MEFIL

335 kg * 3 % (bez olejové napIné)

sucha, jednokotoucova, s bezazbestovym oblozenim,
s tlumi¢em zabéru, axialné odpruzena,
hydraulické ovladani

d =310 x 200 mm (2 310 mm)
420 Nm ( vozidla A80 - 450 Nm )
18 kg

110 N

Mechanicka, predlohova, s koly ve stalém zabéru,
synchronizovana. Ovladani mechanické Fadici
pakou na podlaze. Pfevodovky umoziuji montaz
pomocného pohonu s Cerpadlem, s hfidelem

anebo s pfirubou.
UDAJ



92 Rychlostni stupné
a prevodové poméry

Prevodovka s pfidavnym pohonem

Rychlostni
stupen

5PS36 ZFS5-42 MT-10

1 5,48 5,72 4,99
2 2,77 2,94 2,67
3 1,51 1,61 1,61
4 1,00 1,00 1,00
5 0,78 0,76 0,72
6

z 4,18 5,24 4,57

Pfevodovy pomér

6PS51
5,71
3,42
2,12
1,37
1,00
0,81
5,36

Prevodovka 5PS36, 6PS51 se dodava ve tfech variantach:

1. s pohonem a zubovym Cerpadlem

2. s pohonem pro universalni pouziti (hfidel)
3. s pohonem uréenym pro pfipojeni Cerpadla s pfipojovacim

rozmérem dle DIN 5462

Prevodovky ZFS5-42, KIA MT 10; se dodavaji ve dvou variantach:
1. s pohonem pro universaini pouziti (hfidel)
2. s pohonem ur€enym pro pfipojeni €erpadla s pfipojovacim

rozmérem dle DIN 5462.

U prevodovek 6PS51, ZFS5-42, KIA MT 10; Ize pomocny pohon

pouzit na obé strany pfevodovky.

Ovladani pomocného pohonu u vSech pfevodovek je elektro-

pneumatické.

Max. odebirany to€ivy moment pfidavného pohonu 200 Nm pfi vyklonéni hfidele 5°

Celkovy pfevod pfidavného pohonu
(ot.motoru/ot. vystupniho hfidele pohonu)

150 Nm pfi vyklonéni hfidele 10°
100 Nm pfi vyklonéni hiidele 20°

5PS36 ZFS5 - 42 MT-10
1,00 1,15 1,00

6PS51
1,08



Spojovaci kloubovy hfidel ... Pro verzi K je jednohfidelovy s dvéma kfizovymi klouby - ¢epy 93
ulozenymi v jehlovych lozZiskach s posuvnym drazkovym
nastavcem;

Verze N, L, EL maji dvouhfidelové usporadani s tfemi
kfizovymi klouby s meziloziskem a s posuvnym drazkovanym

nastavcem.
ZadNi NAPraVA ..o s Hnaci, tuha typu banjo s litym stfedem a pfivafenymi trubkami.
Prevodové soukoli
rozvodovky zadni NAPravy .......c.ccricnmnnsrnnsssssssseesseees Hypoidni soukoli: 4,11 3,82 3,55 5,125 4,88 4,55

Zavéseni napravy,

pérovani a tIumicCe ..o e Naprava je zavéSena na listovych perech s pfi€nym zkrutnym
stabilizatorem s kapalinovymi tlumi¢i se spodnim dorazem.
Horni doraz je pryzovy.
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Pfedni ndprava.............ccocco oo, tuha, s kovanou napravnici, zavéSena na podélnych parabolickych nebo
klasickych perech s pFicnym zkrutnym stabilizatorem a kapalinovymi tlumici
se spodnim dorazem.

Geometrie Fizeni:

NaSTAVENT KO ... 0+ 2 mm (méfeno pres rafky)

OAKION KOIA ...ttt 30' £ 30’

PHKION reJdOVENO CEPU .....eiiiieiiieiei et 8° +20'

Zaklon rejdového Cepu - pfi vodorovné poloze ramu podvozku ............ 3°+ 30

Maximalni rozdil zaklonu rejdového €epu levé a pravé strany .............. 30

(poloha ramu vodorovna)

Maximalni pFipustné natoceni vnitiniho kola pfi zata€eni vozidla......... 48° + 2°

Maximalni pFipustné nato€eni vnéjSiho kola pfi otaceni vozidla.......... 32°30° £ 2°

7Y 1 T monoblokové hydraulické servofizeni, déleny hfidel
volantu s kardanovymi klouby a posuvnym
drazkovanim.

PFevodovy POMEr FIZENI .....oiiieieieieiee e 14 - 16,6 (proménny béhem otaceni volantu mezi

.................................................................................................................... dorazy)

Celkovy uhel pracovniho vychyleni hlavni paky Ffizeni

k docileni celkového rejdu pfednich KOl .........ccccoeiiiiiiiiiiiieeeeee 87°

Pocet otacek volantu k docileni celkového rejdu pfednich kol .............. 3,8

(pro max. vychyleni hlavni paky)

Prameér VOIaNtU ..........cooiiei e 450 mm

MONOBLOKOVE HYDRAULICKE SERVORIZENI CALZONI ZF LuK

Hydrogenerator Typ 7683 LF 80

Olejova nadrzka Typ 525 553 - -

Filtraéni viozka papirova, Typ 525 540 - -




KOLA A PNEUMATIKY

Pocet kol na pfedni napravé 2 vyvazena
Pocet kol na zadni napravé 4 nevyvazena
Pocet zasobnich kol 1 vyvazené
Diskové kolo 17,50 x 6,00

Pneumatiky
(radialni)

205/75R 17,5
215/75R 17,5
ALL STEEL TUBELESS

MP 460

letni desén pro silni¢ni
a dalniéni provoz

MP 115

univerzalni desén

pro provoz na horSich
vozovkach a v zimé

POUZITi PNEUMATIK NA VOZIDLE

Na vozidle smi byt pouzivany pouze pneumatiky uréené pro
dany typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatik.
Nosnost pneumatik nesmi byt nizS§i nez povolené zatizeni
pfipadajici na kolo (napravu) vozidla. Jako nahradniho kola
s pneumatikou smi byt pouzito pro nouzové dojeti kolo
s pneumatikou jiné nebo zvlastni konstrukce uréené pro
tento ucel vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatiky.

Na vozidle nesméji byt, s vyjimkou nouzového dojeti,
soucasné pouzity pneumatiky riznych rozmért a konstrukci,
pokud pfi schvaleni technické zpusobilosti neni stanoveno
jinak. Na téZze napravé musi byt pouzivany pouze shodné
pneumatiky. Konstrukci pneumatiky se rozumi konstrukce
diagonalni, radialni, smiSena (BIAS. BELTED).

Shodnou pneumatikou se rozumi pneumatika stejného
rozméru, konstrukce, druhudezénu aznacky. Druhemdezénu
pneumatiky se rozumi dezén letni, zimni (na boc¢nici
pneumatiky musi byt oznaceni M + S, M/S nebo MS), terénni
a univerzalni.

Vzéajemny rozdil vnéjsich primérl jednotlivych nezatizenych
pneumatik na téze napravé nebo ve dvojité montazi nesmi
byt vétsi nez 1,5 % vnéjSiho priméru.

VYZNACENi TLAKU PNEUMATIK

Vyznaceni tlak( udava jednoznacnou, rychlou a pro kazdou
verzi vozidla spravnou informaci, jak maji byt pneumatiky
hustény na vozidle z hlediska dosazeni max. Zivotnosti a bez-
pecnosti provozu.

Tlak v pneumatikach je uveden na stitku uvniti kabiny.

95
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BRZDY

Pfedni brzdové ustroji

Primeér KOtOUCE .....c.ooeeieieiiee e e
STEKA KOTOUBE ..ottt enee e en e
TlouStka bezazbestového brzdového oblozeni.....................
Plocha brzdového oblozeni

Prlimer VAICE ....oceeiee e

Zadni brzdové ustroji

Primeér BubnU .......oooiie e
Sitka bezazbestového brzdového obloZeni............c.cc.c..........
TlouStka bezazbestového brzdového oblozeni.....................
Plocha brzdového oblozeni ..o
a0 =T - o7

Brzdova Kapalina .........cccccveeiiiiee e
Objem vZAUChOJEMU .....oooiiiiiiiei e

Minimalni tlak vzduchu pro &innost prevadéca,
signalizovany kontrolni svitilnou ...........cccccoeiiiiiiiiinieeee

Provozni tlak vZduChu .........cc.oooiiiiiieiieeeeeeee e

0,45 MPa (4,5 bar)

0,81 = 0,02 MPa (8,1 bar)



SASI

Ram

Kabina ridice

Zebfinovy, nytovany za studena, $roubovany, s prizmatickymi podélniky "U" priifezu,
s pfiCkami otevieného profilu. Na ram jsou pfinytovany a pfiSroubovany konzoly
a prichytky pro uchyceni skupin a dilli podvozku. Tazny hak je umistén na konzole
zadniho narazniku.

Celni kabina, svafena z ocelovych vyliska, sklopna pomoci hydraulického
valce, s Celnim vrstvenym panoramatickym sklem, se svisle vysouvacimi
dvefnimi skly, s rohovymi zadnimi okny a s okénkem v zadni sténé.
VSechna skla jsou bezpe€nostni. Dvefe jsou v oteviené poloze zajistény
proti samovolnému uzavieni. Oboje dvefe kabiny se zamykaji pomoci
zamkU umisténych ve dvefich a jsou uzamykatelné kli¢em z vnéjsku.

Kabina je tepelné i hlukové izolovana, vyplné dvefi jsou potazeny kozenkou,
zadni sténa je Calounéna lepenkou, podlaha je izolovana umélou plsti
ISOTEX a pfikryta pryZzovymi koberci. Na zadni sténé jsou umistény dva
vésaky. V Celnim panelu je umisténa odkladaci schranka s uzaviratelnym
vikem. Kabina je pruzné ulozena na 4 silentblocich, standardné vybavena
sedadlem fidi€e a dvousedadlem spolujezdce, polohové nastavitelnymi
opéradly v rozmezi 14° az 25°. Sedadlo fidi¢e je posuvné (v podélném
sméru) a sedak sedadla fidice ma ménitelny sklon v rozsahu + 3°.
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ELEKTRICKE ZARIZENi

JMENOVItE NAPBLi.......cooiiecee e

Akumulatorova baterie

- ZpUSOb UKOSHENT ..c..vieiiiciee e
R © o [ (U T=1=Y o T SRR
Alternator

SPOUSIEE MOLOIU ...eeiiie e

Jisténi elektrické instalace

[ (o] €= 1] €= IO

StiraCi SOUPIAVA .....ceeciiieecee e
Spina¢ brzdovych svétel

PreruSova€ smérovych svétel.........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiee

Topla 12 V-100 Ah (26,5 kg)

Varta 60038 12 V-100 Ah (27,1 kg)

Varta 60044 12 V-100 Ah (27,1 kg)

zapornym polem ( — )

. stupeti dle CSN 34 2875

PAL-KROMERIZ 443 113516 673, 14V /70 A
BOSCH 12 V - 3 kW, pravotocCivy, s elektromagnetickym
vysouvacim pastorkem, typ. €. 0 001 367 071

18 pojistek 15 A; typ 3WK50301

1 pojistka 30 A typ. €. 443 831 100 106

1 pojistka 80 A typ. €. 443 831 100 110

typ. €. 443 302 500
typ. €. K91 H

12 V, elektromagneticka;

typ. €. 443 122 162 019
typ MERA 311 087

typ. €. 443 853 348 890 AEV 3012



ZAROVKY PRO OSVETLENi VOZIDLA

") pocet dle verze

Zarovka H4 12V 60/55W Pat. P-43t-38 2 svétlomet - tlumena a dalkova svétla
zarovka 12V 21 W Pat. Ba 15s 8-117 | predni, bo¢ni a zadni smérova svétla, stropni
svétla, brzdova svétla, svétla pro couvani,
zadni svétla do mlhy, motorovy prostor
zarovka 12V 10 W Pat. Ba 15s 4 zadni obrysova svétla, osvétleni SPZ
zarovka 12V 5W Pat. Ba 15s 2 zadni dopliikova obrysova svétla
zarovka 12V 4 W Pat. Ba 9s 4 svétlomety - pfedni obrysova svétla,
predni doplfiikova obrysova svétla
zarovka 12V 1,2 W OSRAM 2721 5-127 | prosvétleni oviadac,
osvétleni ovladaciho panelu topeni
zarovka 12V 2W Pat. Ba 9s 3-5" osvétleni pfistroju
zarovka 12V 1,2 W OSRAM 2721 MF | 28 kontrolni svitiiny, osvétleni tachografu

Poznamka: Pfi vyméné vadné zarovky za novou pouzivejte vzdy zarovku, ktera odpovida typem i vykonem
predepsané zarovce.
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7. TABULKA BAREV VODICU

¢.vod.

Svazek kabiny - uplny

006B
010B
011B
012B
013B
014B
018B
024B
028B
029B
030B
031B
032B
033B
034B
035B
036B
037B
038B
039B
042B
045B
046B
047B
051B
053B
054B
056B
058B
059B
060B
061B
062B
063B
064B
066B
067B
070B

barva

R/ZL
M/R
R/M
R/M
CrzL
H/ZL
CH
CrzL

B/M

¢é.vod. barva ¢é.vod. barva
071B B/H 131B M/ZI
074B VAL 132B VAL
078B S/H 133B H/S
079B ZLIM 134B H/R
082B H/ZL 135B Mz
084B VAL 136B B/C
085B H/R 137B R/H
086B B/M 138B 2118
087B M/R 139B R/M
090B R/IZ 140B R/M
091B R/ZI 141B R/H
092B R/M 142B 321
093B R/H 143B Mz
094B S/M 144B CM
096B M/IC 145B M/ZI
098B Z/B 146B ZIIB
099B R/IC 147B R/H
100B R/ZI 148B Cizl
101B ZIR 149B R/ZI
110B H/iZz 150B zZIC
111B H/iZ 151B ZIR
112B H/ZI 152B ZIM
113B R/IZ 153B CIM
114B R/IC 154B R/M
115B R/IC 155B M/S
116B CH 158B VAL
117B H/ZI 159B H/S
118B R/S 160B B
119B B/S 161B B
120B CIs 162B M/H
121B CM 163B M/H
122B B/M 164B M/H
123B CM 165B M/H
124B M/R 166B 2118
125B M/ZI 167B 2118
126B zIC 169B R/M
127B M/ZI 170B Ciz
128B M/ZI 171B H/ZI
129B R/B 172B Mz
130B Cizl 173B CIR

¢é.vod. barva ¢é.vod. barva ¢é.vod. barva
174B R/IZ 010R M/R 071R B/H
175B Ciz 014R H/ZL 074R 28
177B H/ZI 015R H/ZL 075R VAL
179B R/B 016R H/M 078R S/H
300B M/B 017R H/R 079R ZLIM
301B B 018R CH 080R B
302B B 019R CH 081R B
020R CrZL 082R H/ZL
Svazek vodici kabiny 021R CIR 084R 28
- predni 024R CIzL 085R H/R
025R CrZL 086R B/M
200C CH 026R CIs 087R M/R
201C H/ZI 027R CIR 088R R
202C B/S 039R zIC 090R R/IZ
203C R/IC 040R zIC 091R R/ZI
204C 2118 041R VAL 095R B
205C VAL 042R ZL/B 142R 321
206C ZIIB 043R ZL/B 169R R/M
207C 2118 044R ZL/S 181R B/S
208C zIC 047R H/iZ 182R R
209C VAL 048R H/M 183R B
210C ZIIB 049R H/M 184R B
211C zIC 050R H/M 185R B
212C R/M 051R H/M 186R B
213C R/ZI 053R R 187R B
214C S/R 054R R/H 188R B
215C S/M 055R VAL 189R B
216C B 056R M/S 190R B
217C B 057R ZL 191R B
218C B 058R CIs 193R B
219C B 059R M 194R B
060R S 195R B
Kabelovy svazek - 061R Mz 196R R
ram 062R CIM 197R R
063R H/iZ 198R R
004R R 064R R/IZ
006R R/ZL 066R Z/B
007R R/ZL 067R R/M
008R R/M 069R B
009R R/ZL 070R B/M



¢.vod.

barva

¢.vod.

barva

Propoj osvétleni

ovladacu

220F
221F
222F
223F
224F
225F
226F
227F
228F
229F
230F
231F
232F
233F
234F
235F
236F
237F
238F
239F
240F
241F
242F
243F
244F
245F
246F
247F
248F
249F
250F

DalSi vodice v kabiné

048-A
048-B
049-A
049-B
155-1
155-2
162-1
162-2
383-1
383-2
418
418G
419G
420G
421-1
421-2
421G
423
424-A1
424-A2
424-B1
424-B2
425
427E
428E
429E
430E
431E
465D
466D
467D
468D
469D
470D
471D
530
531
532-1
532-2

cis
B/S
ci$s
B/S

[@ve v v iiveiive o]

M/H

¢é.vod. barva

¢.vod.

barva

¢.vod.

barva

Dalsi vodice na Sasi

237-1
237-2
237-3
409
410
411
412-1
412-2
418
419
430
431

WD O OO 00

Kabel od magnetic-
kého spinace sklo-

peni kabiny
1000 2l
1001 R
1002 M

Svazekvodicikonco-
vych svétel - levy

007L
019L
519L
520L
025L
043L
050L
020L
521L
522L
523L
525L
193L

Svazek bocénich
obrysovych svétel

801
802
803
804
805
806
807
808
809
810
811
812

R/ZI
C/H
C/H
C/H
Ci21
ZIIB
H/M
Ci21
B/C
B/C
B/C
B/C
B/C

WWWWW®WXOLOOD0D

Svazekvodic¢ikonco-
vych svétel - pravy

008P
015P
516P
026P
040P
049P
016P
517P
518P
524P
194P

R/M
H/ZI
H/ZI
(o]
zIC
H/M
H/M
B/C
B/C
B/C
B/C

10
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